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Divisumma

Non esiste oggi nel mondo nessun altro calcolatore elettrico scrivente che riu-
nisca in sé tutto il complesso di prestazioni della Olivetti Divisumma. Esegue le
quattro operazioni, compie la moltiplicazione abbreviata, fornisce i saldi nega-
tivi, scrive addendi, fattori, dividendi, divisori, quozienti e resti.
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= Ferraniacolor
Pancro 28 negativa

PUBBLICITA FERRANIA L.V,

Pancro S 2

. ASTOR 6x6

@ L. 28,500
A k e Borsa cuoio L. 3.200

Pellicole e macchine Ferrania
danno sempre risultati sicuri

perché con Ferrania la scienza
garantisce la qualita.

Pancro P 3
Pancro 32 '

Ultracromatica 30
Ferraniacolor
invertibile

ferrania
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SVIZZERA

Da che mondo & mondo
nessuna pubblicits ha po-
tuto alla lunga introdurre
la « mareca » di un prodot-
to. se questo prodotto non
si & dimosfrato intrinse-
camente di gualita e co-
munque @i una gqualita al-
meno pari al prezzo d’of-
ferta.

Anche il furismo non
fugge a questa norma tas-
sativa che altro mon & se
non lo specchio del glu-
dizio del pubblico. Certo
nel turismo vi sono molti
altri fattori di carattere
umano, ideali e spirituali,
che possonp essere sogget-
tivi od obiettivi; ma sem-
pre perod d'importanza
preponderante.

La Svizzera, lo si puo af-
fermare senza tema di
presunzione, & diventata il
Paese delle vacanze per
eccellenza, grazie.allg va-
rietd @i fattori materiali
ed ambientali che essa
offre. Dire in poche paro-
le perché 1la Svizzera €
paese di turismg e di va-
canze € arduo, ma non
impossibile. Anzitutto la
diversita del suo paesag-
gio in cosi poco spazio, per
cui in poche ore, grazie
anche alla perfetta at-
trezzatura dei mezzi di
trasporto, ci si pud spo-
stare da siti di vegetazio-
ne mediterranea a quelli
dei piu imponenti colossi
alpini, dove, Invece che
ung vegetazione, troviamo
le nevi eterne,.,

Partire quindi al matti-
-no da una bella spiaggia
lacuale svizzera e rag-
giungere comodamente in
poche ore i luoghi piu alti
e panoramici, fa parte del
programma di molti e

‘;hi'paese(h.vacanze

molti dei suoi visitatori.
Allag varieta e alla bellez-
zg del paesagglo, la Sviz-
zera agglunge la perfetta
attrezzatura turistico-al-
berghiera, nonché quel
senso innato dell’ ospita-
lita che il forestiero tro-
ve sia nelle pitt grandi
citta, che nel piu remoto
villaggio montano. Tutto
percid concorre a farne
una terra di soggiorno
ideale,

La sug storia, le sue ira-
dizioni, il suo amore illi-
mitato delle liberta, fanno
della Svizzera, piccolo pae-
se nel cuore dell’Europa,
una terra gradita ai suoi
ospiti provenienti da tut-
te le parti del mondo.

Paese percio bello ed ac-
cogliente, dal climg salu-
bre; Paese sportivo per-
ché ci sl pud dedicare, sia
in estate che in inverno, a
tuttl gli sport; Paese per
la gioventll per la possi-
bilita di educarsi nelle sue
rinomate scuole ed istitu-
t; Paese dincontro di
ogni stirpe, a cominciare
dalla sua stessa popola-
zione,

Ecco perché la Svizzera
¢ in grado di offrirvi di
ogni pih pratica e confor-
tevole possibilita per 1la
realizzazione dei vostri
viaggl o per trascorrervi
un delizioso periodo di ri-
poso per le vostre vacanze.

La Svizzera vi invital
Specie in questo 1954 che
€ per di piu l'anno delle
sue grandi manifestazioni,
che richiamano l'atten-
Zione dei turisti e degli
sportivi di ogni Paese e di
ogni esigenza.

DANTE FRIGERIO
Direttore dellu Sede di Milano
dell’Ufficiv Naz. Svizzero del Turismo

Fotografie gentilruente concesse dell’Ufficio Sviaxero del Turismo, Milano
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SVIZZERA 1954

Calendario delle maggiori manifestazioni economiche turistiche e sportive, estive ed autunnali

CAMPIONATI
LEGGERA
Bema 25-29 agosto.

La pii contesa competizione nel. cmpo
dello sport classico.

COMPTOIR SUISSE DI LO SANNA
11-29 settembre.

EUROPEI D’ATLETICA

L'imponente Fiera Campionaria Svizzera:

con partecipazione speciale dell'India.
ESPOSIZIONE SVIZZERA D'AGRICOIL-
TURA SELVICOLTURA E ORTICOL-
TURA
Lucerna, 16 settembre - 11 ottobre.
Rassegna straordinaria nel campo agrario;
tutto per il giardinaggio - caccia - pesca.

« OLMA » FIERA SVIZZERA DELL’AGRI-
COLTURA E DELLINDUSTRIA DEL
LATTE

San Gallo, 7-17 ottobre.
L'impartante manifestazione economica dei
* 5 Cantoni della Svizzera Nord-Orientale in
tutte le sue forme.

ALTRE. MANIFESTAZION]J

3 luglio - 5 sett. . Rappresentazioni al-

l'aperto:  « Guglielmo
. Tell », Interlaken.
25-29 giugno . ... Festa Federale di
Canto, San Gallo.
1-12  luglio Festjval  Internazio-
nale del Cinema, l.o-
€arno: :
8-25 luglio Tiro Federale 1954
a Losanna,
20 luglio - 20 agosto  Settimane musicali
Engadinesi.
1 agosto . . ... Centenario "della Fe-
sta Nazionale in tutia
~ la Svizzera.
8-28 agosto . . .. Festival  Internazio-

nale di Musica, Lucer-
na « Fétes de Geneéve »

FACILITAZIONI FERROVIARIE - FORTI RIDUZIONI PER VIAGGI IN COMITIVA.

Informazioni e prospetti presso le:
AGENZIE

VIAGG] E L'UFFICIO NAZIONALE

SVIZZERO DEL. TURISMO

MILANOQO - Piazza Cavour, 4 - Telefono 795-587/602
ROMA - Via Veneto, 36 - Telefono 45.605.

Passate le vostre vacanze
nell incantevole Regione

delle Alpi del Vaud

GRYON (1150 mt.)
VILLARS (1300 mt.)
BRETYE (1850 mt.)

Numerosi, ALBERGHI. PENSIONI, ISTI-

TUTI e CASE per Ragazzi.

STAZION] _ESTIVE E INVERNALI
REGIONE DAL PANORAMA MAGNI-
FICO ED ESPOSTA AL SOLE - NUME-

ROSE PASSEGGIATE ED ESCURSIONL.
2
Corrispondenza a BEX gsulla lines del
Sempione.
Ferrovia Elettrica ad aderenza e crema--
gliera BEX - VILI.LARS - BRETAYE.

PER LA VIA DI

hiote (ucon Mownwe

CHAMPERY
MORGINS
PLANACHAUX

VALRES EEe\ FZZAFIRM

CHAMPERY: pittoresco villaggio del Val-
lese in posizione idillica, ai
piedi delle « Dents du Midi #
- Ottimi. alberghi - Molte pas-
seggiate - Tennis - Piscina -
Teleferica a PLANACHAUX.

Una strada ben curata conduce fino a
CHAMPERY la quale & raggiunta anche dal

servizio della FERROVIA ELETTRICA
A.OM.C.: AIGLE - OLLON - MONTHEY -
CHAMPERY.
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LE STAZIONI DI SOGGIORNO DELLA SVIZZERA
E GLI SPORTS CHE VI SI PRATICAN

ESTATE 1954
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Alt St. Johann... |—|—| & !&: — | 894 Campfr....... 45 R —| — | —|— J1820
Alvaneu-Bad..... | l}% 978 Caux 8. Montreux Q —| — | —|— |1w054
Ambrl-Plotta .... & == &3 [& ~ | 981 Celerina ......... Q '5 - {3’% 1724
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Beatenberg ...... Q - = |— % 1170 Disentis ......... — = & [& — | 1159
Beckenrled ...... —| @ \_ =" 440 Eigergletseher ... | —|—| — [—|— |2323
Bellinzona .. .... g — & [%% 233 ~ Elnsledeln ....... —|—| ® /%] o1
Berglin.......... Q\ —| & [&, — |1372 Engelberg ....... \ —| & [&% 1050
Bern.........s.. QT | & o 545 Engstlenalp ... ... — =1 ® | — | 1820
Bex-les-Bains .. .. ‘:)\ — & lé&, — {430 Ermatingen... ... ——1@ [&y — | 405
Blel/Blenne . ... .. Q‘ —| & [}% 438 Estavayer-le-Lac . | 5| — o [& — | 454
Bonigen ......... —|—| ® [&% 569 Evoléne ......... Q& —| - I} — |1378
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Veduta parziale di una delle catene di montagglo televisori alla ¢ Magnet! Marelll,,

due modalli d'una ricca gamma

vendita anche a rale

L. 155.000

RV 99 Anle 17"

L. 215.000

.RM 87 . 17" lusso
Qompr, T.R,,

N

RADIOMARELLI

AGNE®
ARELL

un home che & garanzia

Da circa mez20 secolo la’ * Magneti
Mareltl,, gode di un alto prestigio
nel mondo.

Ploniera In campo radio, la “ Magnetl
Marellt,, & all'avanguardia snche in
televisione.

La potenze della sua atirezzatura Indu-
striale a clclo completo, la competenza
del suoi tecnici esparimentata -nelle
pitt delicate realizzazioni dell'dlettro-
nica - stazioni trasmittentl & pontl
radio -; la pit forte produzione a
catena ih continuo aumaento le confe;
riscono una netta supremazla;

costitulscono per gli acquirenti dl
apparecchi Radiomarelli la migliore
gar-anz_la dl qualltd superiore al pil
basso prezzo.

RADIOMARELLI

MILAND - 0.80 Venozia 81 - tel, 70.53.41
12 {litall 1800 concessionar! in lalia




Flnhaut ., 0000
Flonnay «.eoeeres
Fllms-Waldhau’s e
Fllelen...oovesans
Flihli (Entlebuch)

Flums-Berg ...+

Frauenfeld......s .

Fribourg
Frutigen...ooeass
‘Frutt a.Melchses .

.........

Glarus-Kléntal ...
Glion s. Montreux
Goldiwil ., \.\eess
Goschenenalp ....

Greppen...soeies
Grindelwald
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........

Hergiswil (Nidw.)
Herisau
Hertenstein . .....
Hilterfingen......
Hospental
Interlaken (.04
Iseltwald ...o00e0
Jungfraujoch . ...
Kandersteg o040
Kiental.... 00040

.........

.......

nnnnnnnnnn

Kissnacht (Vierw.)

La Chaux-d'Abel {.B).
LaChaux-de-Fonds
Langenbruck.....
Langenthal ......

Lausanne-Ouchy .

Lauterbrunnen ...
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Lavey-les-Bains ..
Le Locle
Lenk B.O.......
Lenzerheide-Valbella
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Le Prese
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Les Avants......

Les Brenets ,.... :

Les Rasses ......

Leysin
Linthal,,........

..........

Lo¢che-les-Bains/
Leukerbad.....

Lugano u. Umgeb.
Lungern,..oaoeios
Luzern..........
Macolin-Magglingen
Maderanerthal ...
Madulein c.ooevee
Magadino-Vira ...
Maloja ‘

Mammern

Martlgny oo
Meiringen. ...\ ..
Melchgee-Frutt ...
Melchtal ..o ovvn
Mellde

Merllgen,....ooes

Montana-Vermala

Montreux/Rochers-de-Naye/Coux
Mont Soleil s. St-1mier
Morges cvaapevess
Morgins
Morschach .o vu0s.
Mihlen...ooovuen
M(inster (Wallis) .

MOrren. .aoovenes

Murten/Morat ....
Neuchétel. .. ...,
Neuveville ..o
Oberbalﬂlberg o of f1
Oberhofen
Oberiberg. ...v.s
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. Saas-Fee

-----------

Poschiavo .......

Rapperswil
Rheinfelden......

.........

Rochers-de-Naye .
Romanshorn .....
Rorschach .......
Rosenlaul........
Rougemont ......
Saanenmoser.....
Sachseln.........
Salvan

..........

Samedan ........
San Bernardine. ..
St-Cergue........
Ste-Crofx
St. Gallen/St-Gall,

St-Tmier.........

Savognin........
Scanfs ..........
Schaffhausen.....
Schelidegg, Kl ...
Schinznach-Bad ..
Schwiigalp.......
Schwarzses/Lac Nair (Frib.}
Schwarzwaldalp ..
Schwefelberg-Bad

Scual-Tarasp-Vulpera .
Sedrun ...vevvues
" Seelisberg .......
Seewen-Schwyz ..
Siders/Slerre . ....
Sﬂs-Marla-Baselgia
© Silvaplana.......
Sion/Sitten

Solothurn/Soleure.
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Con la guida di questa
cartina ﬁceghete il vo-
stro soggiorno od il vo-
stro itinerario turistico.

1 NUMERI RIMAI

© TICINO
Airolo . . 16 - 300
Ambri-Plotta- Piora 10 - 200
Ascona AR B 28 - 800
Bellinzona, . . . 11 - 240
Brissago . . . 14 - 400
Blusino-Serpiano 3 - 130
Faido Al U 6 REL 20
Locarno . . . . T3 - 2028
Lugano . 125 - 5100
© ZUGOo

Oberalgert . . . 17 - 350
Walchwil . . . . 8- 220
Zugo = J W . 9 - 138
® SVITTO

Axsesteln . . . . 2- 220
Brunnen . ., . . 29 - 1100
Einsiedeln . 45 - 1300
Gersau Y . 15 - 500
Kuessnacht- R,igi . 16 - 2560
Morschach . . . 7 - 280
Oberiberg . . . . 6 - 120
Rigi T R | 15E=0860
Stoos . . . . . B - 200
Svitto . . . . . 13 - 225

URI
Altdorf ik .14 - 213

Amsteg- Golzem . 3~ 90

NO ALL'ER

HAFFHAUSEN

_.\MLIE!IFHR

SIERRE

CoO CHE
Andermatt-Hospent. 12 - 510
Fluelen 12 - 340
Maderanertal . . 1 - 100
Seelisberg 11 - 410

© ZURIGO

Zurigo . 106 - 5114
© SCIAFFUSA
Sciaffusa . . 10 - 330
Steln sul Reno . 8- 87
© TURGOVIA
Arbon . . . . . 6- 80
Frauenfeld . . . 7 - 19
Kreuzlingen .. 19 - 206
Mammern S s 5= 120
Romanshort 14 - 150
©® SAN GALLO

Alt St. Johann . 6 - 250
Amden 16 - _ 350
Buchs . . - 10 =150
Ebnat-Kappel . . 7 - 100
Flums-Grossberg 14 - 400
Nesslau . . 12 - 250
Ragaz, Bagni . . 20 - 900
Rapperswil . . . 10 - 150
Rorchach . . . 8- 190
San Gallo 32 - 800
Unterwasser-Iltios. 9 - 416

ST, MORITZ

LOCALITA?

Weesen 10 - 200
Wildhaus 15 - 620
©® APPENZELLO
ESTERNO

Heiden . . . . 26 - 550
Herisau L, TN T DL ST 30
Trogen o e e TR ()()
Urnaesch-

Schwaegalp 15 - 138
Walzenhausen . . 14 - 320
© APPENZELLO

INTERNO

Appenzell 18 - 500
Weissbad 5 - 250
@® GLARONA

Braunwald 10 - 500
QGlarona-Kloental 12 - 163
Linthal i GRS RS U0
Obstalden-Filzbach 4 - 126
©® GRIGIONI

" Alvaneu, Bagni . . 3 - 100
Andeer, Bagni 7T - 155
Arosa . . . . b0 - 1890
Berg.-Latsch- Preda, 12 - 380
Bivio il 4 - 150
Celerina . . . . 17~ 450
Churwalden 4 - 150
Colra . . . . . 12 - 453




La linea del Gottardo nell’Alto
Tieino (Foto CF.F.)

! ; A
s [ A
La pesca delle trote a Pontre-
sena (Foto uff. Svizzero Turisino)

—

Sopra: 11 lago del 4 Cantoni

(Foto Gemmerl}) — Sotto: Lu-

cerna ul Ponte Vecchio (Foto
uff. Svizzero Turismo)

Davos . . . . . 52 - 3000
Disentis . . . . 10 - 3250
Feldis-Veulden . . 7 - 80
Fetan-Ftan . 2 50
Flims-Waldhaus . 19 - 1220
Klosters . . . . 27 - 996
Kueblis 1. .me 9 - - 80
Langwies 5 .- BB
Lenzerheide~ Valbella 12 - 800
Madulain 2 - 80
Maloggla 6 - 210
Pany 7 - 380
Parpan 4 - 220
Passuge, Ba;gni 3 - 160
Pontrestna . . . 30 - 1850
Poschiavo-Le Prese 10 - 270
Samedan . . . . 10 - 310
San Bernardino . 8 - 350
Scuol-Tatsp- Vulpera.

Bagni . . . 32 - 1800
Bedrun . - . . b~ 180
Bllsi. B . . . . 18 - 950
Silvaplane . . . 10 - 425
Spluegen 4 5 - 160
St. Motite- Cmpfér 48 - 3700
Tenigerbad S S 00
Tschiettschen . . 8 - 400
Vals, Bagni . . . b6 - 150
Zernez . . . . . 10 - 200
ZU0z : B 6 - 250
()] LUCERNA
Fluef . . . . . 3- 80
Ltcetne ., . . . 72 - 4500
Soerenberg . . . 2 - 100
Vitzhau ., . . . 18 - 684
Weggils . . . . 3B - 1400

NIDWALD

Buochs 6 - 186
Buergenstock b - 560
Emmetten 3- b0
Fuerigen .. 2 - 160
Herglswil .. . 18 - 320
Kehtsiten 5 - 186
Btans . 7- 80
Stansstad ] 3 - 250
Wolfenschiessen 1 - 120
@ OBWALD
Engelberg-Truebsee 24 - 1500
Frutt-Melchsee . 3 - 200
Lungern ., . . . b5 - 450
Sachseln . . ., . 8- 250
Sarhen ... . 22 - 4p0
@ SOLETTA
Oberbalmberg . . 1 - 80
Olten-Frohburg . 8 - 208
Soletta L, (1 16 - 360
® mcovm
Aarau ., . . 8~ 200
Baden, Bagni 27 - 1018

Brestenberg. Bagni 1 - 50
Rheinfelden, Bagni 11 - 700
Schinznach, Bagni. 2 - 180
® BASILEA
Basllea, 30 - 2000
Liestal 5 - 100
® BERNA
Berna b . 36 - 1700
Bienna- Macolin Evl-
lard . . ., . 18 - 520
Burgdorf- Eerthoud 2 - bb
Delémont .. . 1T~ 12
Langnau 3 12 ~ 324
Mont-Soleil s. St
Imier 5- 89
Pruntrut g9 - 113

@ NEUCHATEL

La Chaux-de-Fonds 11 - 284
Le Locle 3- 4
Les Brents o8- g
Neuchat.-Chaumont 15 - 450
® GINEVRA

Ginevra . 110 - 4300
® FRIBURGO

Broc 4 - 60
Bulle 5~ 113
Chamrmey 3 3 - 110
Chétel-St.-Denis 11 - 142
Estavayer-le-Lac 6 - 50
Friburgo 24 - 464
Grandvillard 1- 28
Gruyeéres 3 - 120
Jaun- Bellegarde 2- 30
Murten-Morat 7T - 114

Gineven con 1l suo famoso
« Jeu d'eau ». (Foto uff. Sviz-

zera Turismo .



Romont n .. B
Schwarzsee- Lac Noir 3 -

® OBERLAND

BERNESE
Adelboden . . . 1B
Aeschis, . M0
Beatenberg . . . 12
Boenigen . . . . 6
Brienz.s 5 kHie S0
Bruenig-Hasliberg . 9
Daerlingen . . 3
Eigergletscher- Jung-

fraujoch . 2
Engstlenalp 1
Faulensee . 8
Frutigen g 9
Gadmen- Sustenpass 2
Giessbach . % W
Goldiwil 4
Grindelwald 28
Gstaad 12
Gunten . 8
Heustrich, Bagm i Byl
Hilterfingen ki
Innertkirchen 4
Interilaken . . . . 60
Iselwald . . . . 10
Kandersteg . . . 32
Lauterbrunnen . . 11
Lenks 1ds. . . . AF Lk
Meiringen . . . . 3
Muerren . . . . 1b
Oberhofen . . . ., 8
Reichenbach-Kiental-

Griesalp . . . . 18
Ringgenberg-Gold-

swil, . . 10
Ronsenlaui- Schwarz—

waldalp . . . . 2
Saanen-Gessenay . 4
Saanenmoeser . . 3

70
94

927
320
380
226
300
500

80

6
70
180
121
80
120
134
1076
860
376
40
200
95
3716
200
1060
350
516
120
500
380

360
220
136

100
130

Les Dents du Midi viste da
(Fotp' uff. Swvizzero
Lurisimo)

Champery

Thun . . .. 17 - 436
Weissenburg, Bagni 1 - 150
Wengen- Wengemalp 28 - 1600

Wilderswil . . . 10 - 460
Zwelsimmen . . . 10 - 220
® VAUD
Bex-les-Bains . . 6 - 230
Chateau-d’'Oex . . 28 - 600
Chexbres . . . 13 - 300
Glion 8. Montreux . 6 - 400
Gryon . . . 9 - 300
Lavey-les- Bains . 2. 120
Leysin . . . . . 80 - 3500
Les Avants-Sonloup 4 - 128
Les Diablerets . . 8 - 400
Losanpa ., . . , 66 - 2818
Montreux-Rochers de
Naye-Caux ., . ., 176 - 3670
Morges .. b- 114
Nyon . 8 - 260
Rougemont T - 160
8t. Cergue . i T~ 350
8t. Croix-Les Rasses 5 - 2560
Vallée de Joux . 13 - 268
Vevey . . , 43 - 1000
Villars- Chesiéws-
Bretaye . . . 30 - 1400
® VALLESE
Arolla . . . . . b - 300
‘Bouveret . . . . 4- 60
Brig . . . . . . 13- 37
Champéry . 17 - 800
Champex-Lac 12 - 800

Crans sur Slerre 12 - 830

Bvoléne . .. . . 6 - 285
Finhaut . . . . 17- 310
Fionnay . .3 - 180
Gletsch 2 - 300
La Fouly- Ferret 6 - 106
Les Haudéres 4 - 70
Loéche-les-Bains 10 - 610
Loetschental . 10 - 300
Martigny-Ville 5 - 140
Montana-Vermala

&, Sierre . 28 - 500
Morging T - 300
Muenster 2 - 60
Saag-Fee 14 - 1500
Salvan 8 - 250
Sierre T - 240
Sion-Mayens de Sion 10 - 410
S8t-Gingolph .. . 2 - 80
8t. Luc . . 4~ 21b
Trient . . . . . 5 - 200
Verbier . . . . . 11 - 240
Zermatt . . . . 38 - 2150
Zinal . . . . . . 6 - 226

Per l'altitudine delle staziont
sopra elencate e per gli sports
che vi si praticano consultare
le precedenti pagine 5-6-7.
Possono essere richieste alire
informazioni at Bureauxr di
Turismo delle singole s;azioni.

Pace e frescura a F‘llms (Foto
uff. Svizzero Turisnio)

Murlan Bernese Engstlensee.
(FFoto Brilgger)

Sopra: Paesngglo dell’Ober]and

Bernese (Foto uf]. Svizzero) —

Sotto: Con la seggiovia a Zer-
matt (Folo uff. Svizzero)

i



(1]

campione
mondiale

= SUPERCORTEMAGGIORE

Gomme WFEEE o 05y

e
"a%a"

T Quirtora Wilkae 11 22:2854 - A0 200 L B 6

geaaaaae:
“motoleggera pit venduta in Ktali
costanza o
qua o
2 e
% nti
k inano
%) nde succes
s della .
R



“ La A.0.M.C.

Un gran numero di ferro-
vie private, in Svizzera, si al-
lacciano ai centri pitt Impor-
tanti delle linee internazio-
nali servite dalle Ferrovie Fe-
derali e trasportano il viag-
giatore nelle pil amene e pin
accoglienti stazioni di sog-
giorno.

Sarebbe compito impossibi-

" le, in un servizio come questo
di « Scienza Illustrata», dare
una visione, sia pure succin-
ta e panoramica; di una cosi
vasta rete. Per questa volta
ci limiteremo a dare dei dati
di due ferrovie secondarie che,
dalla Valle del Rodano, par-
tono a hreve distanza l'una
dall’altra, una da Bex e l'al-
tra da Aigle. Di quest’ultima
diamo anche un cenno del col-
legamento esistente con la te-
leferica di Planachauz.

La B.V.B.

La linea ferroviaria, lunga
km. 185, attraversa una re-
gione molto frequentata tan-
to d’estate che d’invernc. Una
clientela numerosissima €
proveniente da tutti i paesi
del mondo viene a riposare
ed a godersi la tranquillita e
T'aria vivificante dei monti.

A Bex (411 m.) sulla linea
del Sempione € situato il pun-
to di congiunzione fra le Fer-
rovie Federali Svizzere e la
BVB, cioé « Berx-Villars-Bre-
taye ».

La BVB é mista, ad aderen-
za e dentata, con un percorso
sinuoso e accidentato. E, co-
me per tutte le ferrovie di
. montagna, le maggiori diffi-
coltd si presentano nei pe-
riodi di punta estivi ed in-
vernali.

Di fronte a tali difficolta
¢ stato necessario studiare un
nuovo mezzo di {rasporto con
convenienti requisiti di rapi-
aditd e capacita, I tratti den-
tati, che presentano delle pen-
denze fortissime fino a 200
per cento, non permettono di

"LE MODERNE FERROVIE

DI MONTAGNA SVIZZERE

rimorchiare delle vetture, che
occorre. invece spingere, con
non poche difficili manovre a
causa che i percorsi a den-
tiera sono vari e si alterna-
no con le parti ad aderenza.

Questo inconveniente & sta-
to superato con l'utilizzazio-
ne d’'una nuova composizione
del convoglio che fara epoca
nel progresso delle ferrovie a
forti pendenze. Il convoglio
risulta formato da una loco-
motiva di tonn. 24,5 a quattro
assi motori di 125 CV e\da
due vetture viaggiatori ultra-

leggere, ciascuna di tonn. 7T e '

con capacitd di 120 persone
per vettura. La tensione di
alimentazione €& fornita da
tre raddrizzatori & vapore di
mercurio, a corrente cdntinua
di 700 volts.

Una caratteristica partico-
lare di tale composizione &
quella di poterla utilizzare
tanto con la locomotiva in te-
sta che in coda. E ovvio dire
che il problema dei freni ha
richiesto particolari accorgi-
menti; freni ad aria compres-
sa; freni meccanici; freni di
sicurezza elastici; freni elet-
trici; freni automatici.

La A. 0. M.C.

La linea AOMC (Aigle-Ol-
lon-Monthey-Champéry) par-

. te dalla piazza della Stazio-

ne di Aigle (m. 404) sulla li-
nea internazionale del Sem-

pione, tocca OQllon, St. Tri-
phon, Collombey, Monthey,
Chemex, Troistorrents, Val

d’Iiliez ed arriva a Champéry
(m, 1060). La linea ha uno
sviluppo di km. 23,2 ed & par-
te ad aderenza e parte a den-
tiera sistema Strub; la mag-
giore pendenza € del 135 %.
Quest’anno sono entrate in
funzione quattro nuove auto-
motrict del tipo CFhe 4/4,

lunghezza m. 14,50, tonn. 30,
postl 51 compreso strapunti-
ni; potenza 500 CV. L'auto-
motrice & azionata da 4 mo-
tori di 125 cavalli ciascuno,
che permettono di sviluppare
uno sforzo di trazione orario
di 7250 kg alla velocita di
17,7 km/h. Con l'attuala at-
trezzatura & stato possibile
istituire dei treni leggeri ra-
pidi fra Aigle e Champéry al-
la velocitd di 26 km/h. Que-
sta velocita € uguale a quella
massima raggiunta dalle fer-
rovie a dentiera le piu velo-
cl. I1 numero dei freni indi-
pendenti & notevole: freno ad
aria compressa Charmilles;
freno a nastro su 4 tamburi
con comando a mano; freno
di sicurezza automatico; fre-
no elettrico a reostato suf-
ficiente a ridurre la velocita
del treno fino a 5 km/h; fre-
no elettromagnetico alimen-
tato non dalla linea di di-
stribuzione bensi dalle batte-
rie di accumulatori. L’auto-
motrice & adatta, attualmen-
te, per la marcia in una sola
direzione sulla strada denta-
ta, ma potra facilmente es-
sere trasformata per la mar-
cia nelle due direzioni.

La teleferica
per Planachaux

Arrivati a Champéry (1050
metri) una comoda teleferi-
ca porta a Planachquxr (me-
tri 1800), da dove si ammira
un grandioso panorama sulle
Alpi del Vallese e del Vaud,
sul ghiacclaio del Gran Ruan,
sulle Dents du Midi. Il per-
corso si comple in 7 minuti
e la cabina trasporta como-
damente 20 persone. A Pla-
nachaux ottimo Risforante
con terrazza € con ampia e
suggestiva sala di tratteni-
mento,

13
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L’ ALTALENA
DI PINOCCHIO

La grande novitd della Corte dei Baloechi
alla Fiera di Milane.

Giocande »#i fa ginnastica e Is ginnastica
sviluppa il fisico.

y diant
un

di leve azionato dalio atennu bnmbmo
OPUSCOLI GRATIS

FABBRICA ARTICOLI SPORTIVI F. N,

Viale Montegrappa 6/A - MILANO
Telefono 665.257

Espositori alla

FIERA DELLE INVENZIONI E NOVITA DI V4 urigo

METODO . CONTABILE BREVETTATO CERCHIAMO PER L'ITALIA

AGENZIA GENERALE
JORDALL | |~
~ Semplice - pratico - economico ;
LEEHINER

Per rappresentanze
e informazioni rivolgersi a

Brevetto internazionale

= CONTA
]' ]ORDI SEOLVE CONTROLLA ;
AUSTRASSE 30 - Telef. (081) 33-81-80 s SEGNAL?;ALcoLA
5 5 r .
AYRLSO 3.8 MAX LEHRER & CO. AG.  oranichen - Svizzera

POLAREX AACODRA AUTOMOBILISTI

Lo schermo POLAREX AACODRA ar: Labbaglmnte non &
paragonabile a semplici schermi di vetro colorato, di celluloide o altre materie, - E invece uno
strumento di PRECISIONE 1009% SVIZZERQO contro qualsiasi abbagliamento,

Per I'Italia:
SI VENDE IL BREVETTO - SI CONCEDE LICENZA - CERCASI RAPPRESENTANTI

POLAREX Aacodra - G. A. WELTJENS - ZURIGO 2
Schioss am Mythenquai 26 Tel. (051) 27-71-40

16
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Espositori alla

FIERA DELLE INVENZIONI E NOVITA DI

Zurigo

CARRELLO RIALZABILE

per 1a stabilitd di marcia di veicoli & due ruote
su sirade gelate o irregolari

Per informazioni:

ERICH WLODARKIEWICZ
Mghnestr. 11

NEHEIM - Hiisten 1 (Bermania Occid.)

Fraise - champignon PRIM A
Fresa & fungo adalta per tulti i materiali:
specie per legno & metalll leggieri

Vendita esclusiva:
H. Hirlimann, dipl. Ing. ETH
Sihlquai 75 - Tel. (051) 42-54-41 ZURiG0 1

ANTIABBAGLIANTE

PER RUTO E MOTD
Dispositive applicabile ai fari degli avtoveicali
Risolve il problema defla protezione visiva

Per informuzioni:

R. BLASER - Zurigo 11/50

Birnbaumstrasse 15, Oerlikon
Gedesi brevello e ficenza di fabhe, por !'ltalia

(SJQEEZIQIEdrain P I 1A

BREVETTATA PER L’ ITALIA

per informaz. Dr, K. MEYER & H. PFISTER
Rossaokerstr. 15 - Telef, (051) 33 - 30 - 84
LURIBO 9/47 Cledesi licenza di fabbr.

EL-KOP-AL

AWUTO IDEALE
rapDo £ preCiso pEr SARTORIE

Modello brevettato
Trasmette il modello di carta
direttamente sulla stoffa.
Annulla le «marcature a manoy.
Aumentu la resa del lavoro.
Risparmia tempo preziogo.

La sua wilita ¢ stata riconoscivia dalle

Sartarie di Clusse d'Italia ¢ Svizzera

Eccellenti referenze
Corcasi Ditte interessats - Par informazioni:
EL-KOP-AL Else Schwammberger
Ottikerser. 56 - Zurigo 6

ke

EXPRESS - SILO

GIOCATTOLO PER SETACCIARE
DI GRANDI B ISTRUTTIVO
INTERESSE PRI BAMBINI

Per informazioni:
WILLY ERNST
Wirenlos - Svizzera

SEGBIOLING PIEGHEVOLE

per Camping, per Pescatori ecc.
L4
CEDES! BREVETTO
Lo
Per informasioni:
7 JOHANN MUELLER
St. Alban-Rheinweg 102 - BASTULEA

E.F.A.

Attrezzo Universale per Flassare
Brevelio depositate per V'lialia
Fabbricazione ¢ deposito in Svizzera
Cercasi Rappresentante generale
per PItalia ben introdotto

Ber informaxioni:
G. SUTER - ZURIGO 8
Frohlichstr. 37 - Tal. (051) 32:52-08

Prevetro pen la puliria doi
CONDOTTI
_IDRAULIC

Informasioni:

Alberto REINHART
Patentiertes - Roehrenreinigungs - System
Via E. Bossi A 15 LUGANO

. Delphin
Battelli - Box

COMPONIBILTD I INSROMMISRGIRILY
IN LEUA LRGGINRA

Véndita per Ulalia:
DELPHIN - BOOTE AG
Waaggasse, 7 - ZURIGO 1

SEGA DI PRECISIONE

a taglio obliquo
per LEGNO E METALLL

'cercasi rappresenianto generale per ['lalia

Per informazioni:

W. WUHRMANN
Mdillerstr, 91 - ZURIGO 4 J

Alfredo HUFSCHMID

INVENTORE
5 CONSBULENTIE DIEGL] INVENTORY
oo
20 Novita assolute
presentate alla Fiera di Zurigo
*0se

Wehntalestr. 309

TURIBO 11/56

Toto-Tipper

HI OFFRONO BUONE CONINZION)
A CHE DESIDERA ACQUISTARIE
LA LICENZA DI FARBRICAZIOND
PER LTTALLY

Serivere a:
PAOLO FELLER
OBER WINTERTHUR (Svizzera)

Portate nella Yostra Casa

i« PLEIN - AIR »

Con le se molteplici  applicavioni
assicorera la massimu pulizia e la pid
igienicy acrazione dei vostri vestiti
¢ della vostra biancheria
o
Costruzione e Applicazioni hrevettate
Cedesi licenza di fublricaz, per Ptalia

fnformazioni.

G. HINNEN
Mutschellensti. 175 - ZURIGO 38

GIORNALE DEGL/
INVENTORI TEDESCHI

Editore : Werner Wunderlioh
Redazione : Hans W. Huslier-Neuhaus
' °

Richiedere saggi
Reichsstrasse 4 Tel. 92-76-04
BERLIN-CHARLOTTENBURG 9
British Sector

VETRO anti-scasso
AACODRA
I'nteressati rivolgerst a:
E. RUSTERHOLZ
Fabrikation von Neuheiten
Bixmensdorferstr. 476 ZURIGO 3/58

BLOC LAVOR

PULIZIA STOVIGLIE
Bastoncini per l]a DEPURAZIONE

PRO-WC - Disinfezione - Deodorizzazione

Fedi annunsio a pag. %
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ILLUSTRATA

AR 1M
100 poyiee 1K bens

Un uomo ha volato per § chilo-

metri,

Avvenimento unico nella

storin dell'umanitd, Potremo vo-
lare tuttl in un future non lon-
tano? Vedere il nostro servizio

sulll'eccezionale avvenimento,
pag, 20.
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Da alcuni mesi un nostro
giovane redattore & andato a
fare i1 soldato. Se la notiza
pud lasciare i lettori nella pil
fredda e giustificata indiffe-
renza, un certo interesse, in-
vece, riveste per noi della re-
dazione. Perche il nostro bravo
redattore nelle ore libere dagli
chblighi della vita militare &
diventato un accanito «let-
tore» di Scienzq Illustirata.

La cosa, sulle prime, ci fe-
ce molto piacere, Pensammo:
« Gli sara pin faclle passare
i1 tempo ».

Ma poi quando il redattore-
lettore comincid a seriverci,
quas] quotidianamente un
certo tipo di lettere la fac-
cends cambid aspetto.

In redazione successe lo

scompiglio, Ogni lettera re--

cava, infatti, una severa cri-
tica, redatta naturalmente
con esatta cognizione profes-
slonale, allindirlzzo dell’ope-
rato di tutil, dal correttore di
bozze all'impaginatore, dalle

dattilografe al redattore-capo.

Ognuno degli «accusati»
senti {1 dovere di venire dal
direttore p glustificarsi e a
far valere le proprie ragioni,

Ii per 1li, non seppl co-
sa pensare. Per fortuna, pe-
ro, mi accorsi presto che le
accuse si riferlvano esclusi-
vamente al lavoro da nol
svolto, & partire dal giorno in
cui il buon collega se ne era
partito per 11 servizlo militare.

Il resto si intuiva facil-
mente, GlU scrissi allora una
lunga dlettera confermandogli
che la sua assenza erg « enor-
memente » sentita nella atti-
vita del giornale e che si
avvertlva nel funzionamento
dell’azienda, la mancanza di
un ingranaggio veramente

LA PAGINA
del DIRETTORE

«prezioso ». Lo rassieurai i-
noltre che al ritorno, per
queste sue riconosciute .capa-
citd, avrebbe avuto un au-
mento di stipendio!

Mi rispose ringraziandomi,
soddisfatto perché aveva rag-
glunto -con un «ben conge-
gnato pilano tattico» il suo
obbiettivo.

E tutto & finito in reda-
zione con una collettiva ri-
,sata.

Tuttavia, oggi, 11 nostro
collega continua a scriverci,
dandoci perd adesso consigli
(ma non sono mai abbastan-
zga) e suggerimenti veramen-
te sensati e graditi come quel-
1i degli altri lettori.

Per l'appunto ung sua o0s-
servazione di alcuni giornifa,
coincide perfettamente con
quelle di diversi altri lettori
i quali notano la scarsitd nel-
le nostre pagine di argomenti
riguardanti l'aviazione.

Ci{ scrivono i nostri amici
che gradirebbero vedere pil
spazio dedicato ai temj «no-
vitd dell’aviazione. e pro-
gressi In genere nel campo
aereonautico, perché questo
¢ i settore tecnico in cul, og-
gl, avvengono le scoperte piu
avvincenti e sensazionall.

« L1’ interesse  dell’'umanita
intera — dice in particolare
un lettore — & strettamente

legato ad ogni passo che vie-
ne compiuto alla conquista
delle vie del cielo; dai razzi
siderall... al voloe umano»,

Siamo perfettamente d'ac-
cordo, cari lettori, E nei l-
miti delle nostre possibilitd (si
tenga. sempre presente che
proprio da questo lato i1 no-
stro Paese, in questi anni non
ci pud dar nulla e pereid tut-
te le notizie e le fotografle
dobbiamo cercarle allestero)
cercheremo di esaudire le ri-
chieste.

Medicina sportiva

La crescente importanza
che sta acquistando glorno
per giorno una giovane bran-

ca della scienza medica, la
medicina ‘sportiva, non po-
teva non indurci a preparare
un nutrito ed esauriente pro-
gramma sull’argomento. La
complessa organizzazione del-
la medicina sportiva con tutto
i1 suo autorevole peso di stu-
di e di ricerche, di pratica e
di teoria, di leggi e di medici,
molto ha da dire e da dare
alle nuove generazioni di
sportivi, quelli veri s’intende,
che praticano lo sport suil
campi e nelle palestre, non
quelli che st dicono «sporti-
vi» solo perché seguono con
assiduitd dalle tribune le ga-
re degli altri.

Agli sportivi attivi, ci ri-
volgeremo dunque, con la spe-
ranzs che gquanto diremo sia
di loro gradimento ed utilita.

Percid abbiamo dato l'inca-
rico al dott. Antonelli del
Centro medico-sportivo di
Romga e membro della 1" com-
missione medico-sportiva ita-
liana, di preparare, a partire
dal prossimo numero, una se-
rie di articoli sui legami ed
i rapportf fra medicina e
sport, Verranno trattati i se-
guentl temi; «Sport e calo-
rie », « Pregi e difetti de]l pu-
gilato », «Sport e bambini»,
« La terapia fisica degli spor-
tivi», « Lo zucchero & la ben-
zina, degll sportivi ».

IL DIRETTORE




HA VOLATO

Il francese Leo Valentin & il solo individuo al
mondo che sia riuscito a realizzare il volo uma-
no. Il 13 maggio scorso, lanciatosi dall’altezza di
3000 mt. sul campo di Gisy-les-Nobbes, a un
centinaio di chilometri da Parigi, egli & riuscito
a percorrere, planando obliquamente librato su
all di legno, la distanza di 5 km. Eccolo qui so-
pra, fotografato in volo, nel preciso istante del
suo lancio sensazionale. Soito: Poco prima del
lancio. E chiaramente visibile la semplicissima
apparecchiatura che gli ha permesso di superare
vittoriosamente la prova. (Foto da « Oggi )

Un audace ha realizzato il
Juturo non molto lontano,
tutti gli uomini

113 maggio di quest’anno, alle 16,51, sul-
cielo del campo d’aviazione di Gisy-les-
Naobbes, a un centinaio di chilometri da
Parigi, il francese Leo Valentin, con due
ali di legno, & riuscito a realizzars il volo -
umano.

Valentin si- & lanciato da borde di un
« Dakota » (messogli a disposizione da una

. societa privata) dall’altezza di 3000 mt.

I pochi fortunati che hanno potuto as-
sistere all’esperimento hanno raccontato:
«Da terra si vide un punto nero che pre-
cipitava a spirale. Man mano che l'uomo-
uccello perdeva quota, la spirale di cadyta
diveniva piu lenta e si allargava. Leo Va-
lentin, librato sulle sue ali di legno, si
spostava lungo la direzione del vento. Cosi
egli percorse nello spazio, planando obli-
quamente, la distanza di 5 chilometri, da
3000 mt. di quota sino a 762. A quest’al-
tezza, limite minimo prescritto dal codice
di sicurezza aerea, egli apri il paracadute,
e venne trasportato alla deriva dal vento
per altri due chilometri, sino a sette chi-
lometri dalla verticale del lancios.

Valentin dal canto suo ha raccontato
che appena lanciatosi nel vuoto «galleg- -
gid » nella posizione supina di ¢hi in- ac-
qua faccia . il morto ». Poi riuscl a girarsi
a pancia in gig. Piu volte passo dall’una
all’altra posizione, constatando che quellia
supina era la meno faticosa e permetteva
una maggiore stabilitd in volo. E appena
toccata felicemente la terra ha esclamato:
« B meravigliosa » sintetizzando in due pa-
role la gioia del riuscito tentativo e l'or-
goglio di essere il solo individuo al mondo
che sia riuscito a realizzare il volo umano.

Erano anni che Leo Valentin si prepa-
rava, nel pin assoluto segreto, a quest’im-
presa. Nel 1947, in una riunione aviatoria
svoltasi sul campo di Villacoublay, presso
Parigi alla presenza di 300.000 spettatori,
egli aveva eseguito un primo tentativo di
volo librato, con un paio di ali di seta,
articolate come quelle dei pipistrelli, riu-
scendo solo a compiere una caduta ritar-
data aprendo il paracadute e servendosi
delle ali come rallentatore.
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Maniglla per l'sper-
lura del paracadule

!.

Le walin sono al-
taccate alla lula
lasciando dalle
fessure per {'uscis
fo dell'aria, dopo
che ha provocato
‘ I'azlone di Irena-

Ly fura, Lo slesso &
slolo  falto  nelle
gambe

Modernissimo  casco
con cuffio per la
ticozlone radio

~ BISOGNA
CHE QUALCUNO
SI SACRIFICHI

Fra i pilt recenti tentativi di
volo umano, precedenti a
quello vittorioso di Valentin,
vanno ricordati quelli di Fer~
ber ¢ di Clem Sohn, anch’essl
francesi,

Ferber fece gravare I 70 kg.
del suo corpo su di un appa-
rato alare di 25 m? del peso
di 30 kg. Con un carico di
4 kg. per m2 egli compi, pir
che un volo, una caduta ral-
lentata per poche centinaia di
metri.

Clem Sohn, invece, nel 1937
a Vincennes, si fracassd mise-
ramente al suolo. Tutti gli
specialisti, e Valentin stesso,
sono d’accordo che l'equipag-
giamento di Clem Sohn non
era perfetto. Infatti, per ren-
dere piu agevole Iapertura
delle sue all, egli le aveva
rinforzate con due gsticciole
di una certa consistenza. Pla--
nando tutto ando hente ed an-

La
pué  disimpe-
qnaere con fa-
eilita

mono i

Paracadute van-
frale usato In ca-
so 'dl emargenza

Strlsce speciali di rinfor-
zo. In caso di roflura in
uns parte dolla lela, ne'
avitano il propagarsi a
lutta la superficle

che 1o sforzo delle braccia fu

notevolmente ridotto; ma
quando fu necessario aprire
il paracadute Clem Sohn do-
vette unbbandonare Iestremita

. truscurd un particolare molto
 importante. Aveva infattl fis-

sato la tela delle ali alla tuta
senza lasciare fessure per la
uscita parziale dell’aria,

I delle asticciole e volteggiare
sulla schiena, cid che molto
probabilmente ostacold Paper-
‘tura del paracadute. Inoltre

Sopra: La «tenuta» di
volo usata da Valentin nel
1047, A sinistra: Alcune fasi
del volo di Clem Sohn.

QUESTO E VALENTIN
Léo Valentin, uno del pii abilj paracadutisti del
mondo, ¢ un uomo di media statura, modesto e sem-
plice, sempre di ottimo umore. E’ nato ad Epinal, in
Francia, nel 1919,
Nel 1938 compie 11 suo primo volo da paracaduti-
sta meritandosi {1 brevetto di pllota. Allo scoppio della

seconda guerra mondiale viene chiamato alle armi ed
arruolato nel «Battaglioni del cielo» francesl. Vi si

distingue per il suc coraggio e la sua intelligenza.
Nel 1944 ¢ il primo uomo ad esgere paracadutato

nelle linee nemiche in Bretagna. Viene ferito e man-
dato a curarsi in Inghilterra, Al suq ritormo, ancora
In convalescenza, diventa istruttore delle nuove reclute
di paracadutisti.

Dopo 18 convalescenza diventa detentore di due re-
cord mondiali, uno dei quali quello di caduta libera
senza inalatore.

In quest! ultimi anni ha gareggiato in diverse riu-.
nichi aviatorie internazionalj sfidando | migliori assi
del mondo.

Oggl vive unicamente di cid che guadagna facende

. l'acrobata-paracadutista. Abita a Parigi :




iL VOLO UMANO

Avventure dell'uvomo-pipistrello. - Un apparecchio con ali rigide o flessibili applicate
al corpo pud consentire all’uomo di librarsi nell’aria con la sola forza dei muscoli?

di TGO MARALDI

1 recente tentativo del francese Valen-

tin, che ha dato un nuovo saggio del
volo umano, rientra net quadro delle tante
esperienze eseguite, pil o meno con lo
stesso “metodo, dopo 1 principl suggeriti
da Leonardo.

Nel 1490 il sommo artista e scienziato
disegnd due tipi di macchina volante:
braccia e gambe dovevano fornire il la-
voro, il comando veniva effettuato con la
testa. Studio due posizioni per I'nomo:
sdraiato e in piedi. Preferi la seconda. Nel
mirablle «Codice sul volo degli uccelli»
(1505) tende a riconoscere un concetto
fondamentale, i1 piu lmportante: le forze
umane non sono sufficienti al volo.

L’esperienza pil significativa fu esegui-
ta dal tedesco Otto Lilienthal, che sal-
tando da un’altezza di diecl metri riusci
a stare in aria, con la sua macchina, su
un percorso di 80 metri. Ma nell’estate del
1896, l'apparecchio precipitava e Lilien-
thal mori. \ »

— Bisogna che qualcuno sl sacrifichi —
furono le sue ultime parole.

C’¢ da domandarsi, oggi, se valga la pe-
na di sacrificarsi, per realizzare un’impre-
sa che sembra impossibile. Nell’'epoca delle
velocitd ultrasoniche, molta gente tratta
da visionari coloro che insistono nel ten-
tativo di tradurre in pratica il vecchilo
progetto dell’'uomo-pipistrello, capace di
librarsi in arla, come Icaro, con un paio

d’ali artificlali attaccate al corpo.

Motori ‘‘ naturali ”’

Eppure esistono molti uomfni-pi.pistrel—
lo, ogegl, e la falange tende ad aumentare.

Non sono pazzl, non sono visionari, e della.

loro sorprendente audacia danno prove
evidentl a chi va a vederll nel loro «mni-
doy, in un altopiano dell’Arizona, dove
hanno creato una scuola per 11 volo uma-
no ed un centro di nuovi studi sul. volo
degli insetti e degli uccelll mediante la
cinematografla rallentata.

— Crediamo al volo umano — dicono i
pionieri della scuola, fra i quali vi sono
anche italiani — e ¢l proponiamo di at-
tuare i1 progetto di Leonardo, che rite-
neva possibile imitare il volo cdegli uccelll.

Nel clelo dell’altopiano, volano strani-
uccelll, che &4d ali ferme montano sul
vento, salgono di cresta in crests sulle
onde delle correnti aeree, planano lenti
e silenziosi, si posano a terra dondolando
goffamente sul ventre con impennate, in-
chini e beccate. Poi, da una scatola che sl
apre del corpo, scendono uomini In casco.

Addestrandosi nel volo a vela, con appa-
recchi di vario tipo, i piloti imparano l'ar-
te del miglior sostentamento nell’aris,
mettendo in pratica gli insegnamenti del-
la nuova scienza aerologica. Al confronto
con i potentl gquadrimotori, trainati da
migliaia di cavalll, queste macchine da
volo per i poveri — cosi le chiamano i
piloti — che dispongono soltanto della
potenza fornita dal motore del corpo uma-
no, compiono prodigi.

Salgono a spirale sulle colonne d’aria
ascendenti e traversano in fretta quelle
discendenti per non perdere quota. 8i tuf-
fano arditamente nelle nuvole e vengono
portati dalle correnti ad alte quote; sal-
tando da un cumulo all’altro possono per-
correre grandi distanze. In un cilelo denso
di cumuli-nembi si sviluppano correnti
molto forti, talvolta utili, spesso pericolose.
Velocita molto elevate sl ragglungono
sfruttando le correnti ascendenti in pros-
simitd di nubi a lunghi strati paralleli,
che si estendono anche per un centinalo
di chilometri.

Ecco alcuni massimi registrati finora
dalle federazioni aeronautiche. Durata di
volo; 50 ore. Quota: novemila metrl. Di-
stanza: 1250 chilometri. g

Il volo a vela che si fa nella scuola non
¢ fine a se stesso. L’obiettivo finale da
raggiungere & la soluzione del problema
relativo al volo umano con ali artificiali.

Come pud riuscire, un uomo, a stare
in aria con un paio di ali? i

Immaginiamo una membrana di tela
rinforzata, con nervature flosce o rigide,
tesa fra gambe e braccia divaricate. L'uo-
mo volante, una volta lanciato da una
vetta, da una torre o da un aereo, dovra
sostenersi in aria quanto piu a lungo pos-
sibile, slittando abilmente sulle correnti.

Alcuni planatori sono riusciti a percor-
rere qualche chilometro, discendendo mol-



1l « Gélitas » appartiene ad una specie di volatili che
non ha mai... volate. Creato da un’immaginazione piu
imitativa che tecnica avrebbe dovuto essere una
unione uomo-uccello. Sospeso per mezzo di una spe-
ciale incastellatura di sostegno, sotto il ventre di
questo mostruoso volatile, 'inventore avrebbe voluto
raggiungere la gioia del volo libero. Grazie a delle
funi, con le mani avrebbe mosso i timoni di profon-
ditd e con i pledi quelli direzionali. Ma Iunica
gioin raggiunta dall’inventore, fu quella di co-
struire con carta, legho e piume up enorme volatile.

Alla fine del 18° secolo l'uomo vo-
lante ha abbondantemente ispirato
la fantasia dei disegnatori. Questo
progetto, ad esempio, ha i pregi di
essere incontestabilmente elegante
ed eccezionalmente aerodinamico. Le
due piccole pale di direzione sono
pitt decorative che utili. Anche allo-
ra, come nel disegno di Valentin, si
badd alla fessura (dietro le gambe)
per lo sfogo dell’aria.

to lentamente soltanto di poche centinaia
di metri.

Un pioniere del volo umano ¢ il pilota
americano H. Dunnbeil, che gia nel 1935,
su un apparecchio leggerissimo, si sollevd da
terra di cinque-dieci metri, con le sole forze
muscolari, percorrendo alcune centinaia
di metri. I Dunnbeil, nella nuova scuola,
ha compiuto un’esperimento molto auda-
ce, lanciandosi con le sue membrane slari
da un aeroplano in volo a 1500 metri di
quota, e toccando felicemente terra dopo
un percorso di dieci chilometri.

11 pilota racconta le difficoltd incontra-
te per la soluzione di un problema a cui
si dedica da molti anni. I primi insegna-
menti li ha trovati nei libri di Leonardo,
e nella personale osservazione del volo
degli uccelli. E si ¢ domandato se deve
destare in noi maggior meraviglia il poten-
te motore da tre o quattromila cavalli dei
moderni aeroplani, che divora centinaia
di litri di benzina ad ogni ora di volo,
oppure il piccolo motore naturale di un
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colombo, che vola a 80 chilometri lora
per cingue ore di seguito, senza alimento,
e perdendo nello sforzo soltanto qualche
grammo di peso, segno evidente di mi-
nimo consumo.

Ma é proprio nell’osservazione dei mo-
tori naturali, che si trova subito il punto
debole del problema, applicato all'uomo.
Quale potenza dovrebbe sviluppare il mo-
tore umano, per imprimere la propulsione
col movimento delle braccia e delle gambe?

Un ottave di HP

Dunnbeil, e tutti gli studiosi del pro-
blema, sanno benissimo che, in realta,
I’apparecchio attuale non & che un ralien-
tatore di caduta, dopo il lancio.

L'uomo si mantiene in aria finché puod
con le ali, ma sempre all’erta per lI’even-
tualitd di dover aprire uno speciale para-
cadute, di -cul ¢ munito, per non precipi~
tare. Queste esperienze, tuttavia, sono es-
senziali per studiare la soluzione, e ciog



I cronisti raccontano che nel 1678 un fabbro, -

certo Besnard riusci, planando, a percorrere lun-
ghi tratti all’altezza dei tetti delle case. L’esperi-
mento colpi cosi a fondo I'impressione dei suol
contemporanei e dei suol successori che questi,
cento anni piu tardi, ricordavano ancora Be-
snard nella stampa, rappresentandolo in volo
con certe strane palette fissate in modo assai
curios6 a clascun plede. Noi vorremmo vederlo
volare... ma comunque egli resta pur sempre un
illustre precursore di Valentin.

la costruzione di un apparecchio che, con
all rigide o flessibili, consenta di volare
con la sola forza dei muscoll.

Soltanto in casi eccezionali e per un pe-
riodo brevissimo, non pit di mezzo minuto,
un atleta -puo sviluppare la potenza di un
cavallo. Ammettendo che la potenza me-
dia possa raggiungere per un certo tempo

il valore di mezzo cavallo, quale risultato
sl potrebbe ottenere?

Qualcuno, prima della guerra, penso ad
un apparecchio con elica, messo in moto
esclusivamente dalla forza muscolare. In
tal caso il volo sarebbe possibile soltanto
se il peso della macchina non superasse ’1

.35 chilogrammi, pilota compreso.

Vale g dire che un simile progetto & inat-
tuabile. In pratica non si pud nemmeno
contare su imezzo cavallo. Per un lavoro
continuativo, oltre 1 due minuti la potenza
esercitata dal motore umano non potra
essere superiore a un ottavo di cavallo.

Tenendo ben presente questa condizlone,
¢ su altre vie, oggi, che si cerca la soluzio-
ne. Si tende al volo battente, imitando il
meccanismo — ormai conosciuto mediante
la cinematografia rallentata — del volo in
natura con le ali degli insettl e con la

 flessione di quelle pit complessg degli uc-

celll. In ogni caso, I'lmitazione. della na-
tura deve essere perfetta. Cig significa
che sono necessarie, a tal ﬁnel, sostanze
dotate della leggerezza, dell’elasticita, del-
la resistenza proprie delle ali costruite
dalla natura per gli animali destinati al
volo.

Finora l'industria non & riuscita a pro-
durre sostanze di tal genere; ma i pro-
gressi della chimica moderna consentiran-
no forse di ottenere sostanze plastiche -
adatte in qualche modo allo scopo.

Il sogno d'Icaro potrebbe dunque diven-
tare ung realtd? Gli uomini volanti della
nuova scuola affermano che se per gli stu-
di sul volo battuto si fosse impiegata sol-
tanto la declma parte del danaro speso
per il volo a motore, forse {’'uomo potrebbe
gia librarsi nell'aria battendo le ali.

‘Con minore entuslasmo, 1 tecniei ri-
spondono che siamo ancora molto lontani
dalla meta. Una meta che, probabilmente,
non sard mal raggilunta.
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E NOVITA' E INVENZION
) ALLA FIERA DI ZURIGD

_ Dall’1l al 20 maggio scorso slamo stati ospiti della Fiera delle Invenzioni e Novi-
ta di Zurigo. Un mondo interessantissimo di idee, di ricerche, di tngegnositd inventi-
va si € offerto alla nostra ossetvazione. Andando su e gl per il « Kaufleuten », dove
la Flera ern allestita — e dove si ¢ svolto anche un importante Congresso interna-
zionale — cl sono diventat! familiari 1 volti espressivi di inventori 1i convenuti e che el
hanno illustrato con acceso entusiasmo le caratteristiche e le possibilitd delle loro
realizzazioni. Questa Flera, con il suo carattere particolare di occuparsi delle sole in-
venzioni e novita, € la prima del genere organizzate nella Svizzera. E’ stato un ten-
tativo, ma un tentativo riuscito cosl bene che & difficile pensare che non debba ripe-
tersi diventando une manifestazione periodica. Il suo successo, cl pare, & derlvato
proprio dal fatto di circoscrivere la sua funzione alla sola messa in valore delle
« invenzioni », Il pubblico non era 1l se non per interessarsi di cio e -quindl non circo-
lavano visitatori stanchi e distratti, bensl attenti ed avidi di cercare e vedere il nuo-
vo. Al lato positivo da sottolinéare & pure l'importante cifra di affarl conclusa dagll
Espositorli e lp stipulazione di accordi di notevole importanza.,

S
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Dispositivo per la stabi-
lita dei veicoll a due
ruote. Restano immutate
la regolarith di marcla
e la tenuta della strada
del vetcolo al quale 1l
dispositive viene appli-
cato. 1 dispositivo, che
trasforma 1l veleolo da
due ruote a guattro, pud
essere messo tn funzlone
durante la marcla ed &
particolarmente adatto
per la stabilita del mezzo
su strade irregolari e
gelate. Qui & motato su
di uno speelale tipo di
vettura sperimentale.

Uno degll tiventorl che
ha esposto, fra 1 pia at-
tivi;, & Friedrich Wirz,
Delle sue reallzzazioni
mostriamo quil un io-
tore silenzioko per avla-
zione. Il rumore dell'e-
spulsore & ridotto senza
diminuire la potenzas del
motore, che tisulta anzi
aumentata del 20 %%,
« Manutenzione facile e
semplice », dichinga Wirz
col suo sguurdo lucido e
vivido. £ adatto per plc-
coli aerel da turlsmo.
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La lampada frontale, che come s}
vede dulla fofo viene applicata fa-
cilmente sulla fronte delPoperatore,
risponde a svariate esigenze di la-
voro. Nei montaggi 1in genere e
nelle riparazioni pud essere dl evi-
dente ausilio; I'ampiezza del campo
da illuminare & regolabile ed i raggl
che emanano dalla lampada possono
essere paralleli, convergentl ¢ di-
vergenti. Naturalmente la lampada
pud venir chiusa completamente ed
il suo funzionamento &, a placere,
a batteria o per allacelamento alla
rete di distribuzione dl energia.

Questo baitello-box, che porta il
nome « Delphin s, si presenta con
una somma di pratiche applieaziont
non indifferenti, Esso, come sl vede
chiaramente dalle foto, & componi-
bile: un pezzo di prua, uno di poppa
ed altri centrali smontabili per il
trasporto e ricomponibili per I'uso.
Inoltre questo sezionamento delle
parti permette anche di formare
una gamma di altre combinazionl,
ognuna delle quall rappresenta un
determinato tipo: 11 monoposto, il
biposto, battello per week-end o per
le vacanze, per la pesca, ecc. 1i
montaggio e lo smontagglo si esegue
in pochissimi minuti, senza bisogno
di viti e bulloni; il trasporto mon
presenta alcuna difficolta e pud es-
sere fatto senza fatica e di persona.
Esso ¢ insommergibile e possiede
altre qualita nautiche eccezionali.

Apparecchio universale per fissare:
costruito in modo da poter essere
montato per le varie esigenze di
lavoro; esso infatti non é legato ad
una data posizione di montaggio,
bensi pud essere adoperato appli-
candolo secondo il profilo desiderato.
Pud essere utilizzato nelle piccole
industrie, negll stabilimenti, nel-
Partigianato, nell’agricoltura, nella
edilizia, nei magazzini, ecc, 11 bre-
vetto & anche depositato per V'ltalia
ed & presentato da G. Suter di
Zurigo.




A sinisira: Una sega di precisione a taglio obliquo presentata alla Fiera di Zurigé da
W. Wuhrmann. Le principali caratteristiche sono: 1 Una riga-conduttrice, posta esattaments
sotto la lama della sega, permette un taglio preciso e diritto. 2° Una doppia guida per la lama
impedisce che la sega si sposti lateralmente e permette un taglio molto pit Iungo. 3° Il dispo-
sitivo per fissare e dividere l’angolo voluto si trova sotto la sega e permette rapidita e preci-
sione. — A destra: Questa persona in camice bianco sta davanti a delle macchine complicate
e sta osservando dei calcoli non meno complicati: lo ha aiutato il Registratore Lehner che vedete
al suo fianto. Questo registratore controlla le macchine, registrandone gli arresti,- avvertendone
i disturbi e indicandone le cause. Misura e conta le interruzioni; calcola i risultati; registra i tempi
di produzione; denunzia le deficienze organizzative e la insufficienza delle materie prime adoperate.

Il vetro antiscasso ¢ particolarmente adatto
per le vetrine di gioiellieri, sportelli di
banca e di uffici in genere. La minima
lesione del vetro mette in funzione un di-
spositivo di allarme collegato a un campa-
nello, ad una sirena o al telefono. Detto
vetro pud essere applicato con successo
anche alle automobili per impedirne il
furto, installando la sirena nell'interno della
macchina, L’allarme attirera l'attenzione dei
passanti. La fabbricazione ¢ di E. Rusterholz
di Zurigo.

Questo grafico riporta i risultati delle prove ese-
guite presso il Politecnico di Milano con la indi-
cazione delle curve di assorbimento costante deli-
mitanti le zone in cui 'assorbimento varia entro
i limitl specificati dal diagramma. Trattasi dello
« schermo protettivo antiabbagliante e antineb-
bia Polatex Aacodra», presentato alla Flera
di Zurigo da Georges A. Weltjens di Zurigo.
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T
A sinistra: Una sedia a sdraio del nome « Plifix » presentata dal dr. K. Meyer e da H. Plister
di Zurigo, che risponde ad un bisogno vive e sentito di quanti si muovono con il loro auto-
veicolo per portarsi in campagna. La foto qui sopra mostra chiaramente come la sedia puo
essere articolata ed aperta. Interessante & che nessun pezzo puo essere dimenticato perché tutte
le varie parti componenti sono tra loro unite. La sedia, chiusa, pud essere anche trasportata
in una cuostodia di stoffa, la quale ne permette il trasporto anche a tracolla, — A destra:
El-Kop-al, puo far felice un sarto! Trasmette direttamente e d’incanto un modello di carta
sulla stoffa. Niente pia « marcature a mano ». L’apparecchio si presenta come un semplice
tavolo su cui si appoggia la stoffa da modellare, ma il suo brevetto & in una sostanza chimica
fornita con I'apparecchio per ravvivarlo dopo un certo tempo dall’'yso.

Con la fresa a fungo « Prima » il suo inven-
tore ha voluto superare tutti gli inconve-
nienti che presentavano le altre frese coniche
a lame intercambiabili. Essa & caratterizzata
da una testa di guida conica e da un incavo
a forma di settore intagliato in essa. In
questa cavita ¢ fissata una lama in modo
da permetterne il cambio, Paggiustatura e
la regolamentazione ulteriore, Per la facilita
con la quale si pud cambiare la lama, costi-
tuisce un arnese semplice e preciso. Il brevetto
¢ di H. Hiirlimann, dipl. ing. ETH di Zurigo.

FILO DELLA LAMA
TESTA CONICA

LAMA

VITE DI
REGOLAGGIO

E, per chiudere, ecco un ingegnoso gioco per
ragazzi che 1li abitua all’osservazione ed al
discernimento. L'« Express-Silo» 1i occupa a
setacciare ed a distinguere. Ecco quattro ra-
gazzi tutti intenti nel divertimento che ha
ideato e costruito per loro Willy Ernst, che &
uno dei tanti inventori coi quali abbiamo di-
viso, in cordialita ed amicizia, le nostre inte-
ressanti giornate di soggiorno a Zurigo.




ELICOTTERO

UTILITARIO

L 'slicottero maquetie da me progetia-
to e costruito, come costo e possibi-
Iita di sviluppo & paragonabile nel quadro
degli apparecchi a volo verticale a quello
che & {l motoscooter nel campo della lo-
comozione stradale. Fra la vettura gran
turismo ed il motoscooter quest'ultimo &
accessibile alla maggloranza dei cittadini
intenzionati di dotarsi di un mezzo di tra-
sporto, mentre la vettura Gran Turismo
€ lusso di pochi agiati.

Questa, con le parole dell'ideatore, la
definizione dell’elicottero « Lualdi E. 8, 53
Anduins », Tale denominazione fa riferi-
mento al nome del suo progettista, i1 gio-
vane ing. Carlo Lualdi (lontanc parente
del noto aviatore-giornalista), che ha co-
struito lo B, 8. 53 in collaborazione col
perito aeronautico Sergio Tassotti, ed alla
localitd di costruzione, il paese di Anduins
in provincia di Uding, ove il Lualdf é pro-
prietario dif una piccola fabbrica di ferri
chirurgiei nel cui locali, e con le cui mae-
stranze, 'elicottero & stato creato.

Avendosi ora avuti ulteriori particolar!
ed 1 risultat] delle prime prove di volo
effettuate, pare con notevole successo in
quanto l'apparecchio avrebbe rivelato doti
di stabilith e prestazioni superiori alla
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E giunto il momento di svin-
colarsi almeno parzialmente
dalla strada, questo nastro
di asfalto o di polvere, che
rappresenta un’insidia co-
stante alla nostra vita. Vo-
gliamo maggiore liberta e
assieme maggiore sicurezza
perché oggi usare la strada
come mezzo di trasporto ter-
restre & ormai una temera-
rietd, A questo fine & stato
realizzato in Italia I’elicottero
sperimentale ¢ Lualdi E.S.53”

Altri due aspetti dell’ elicottero
« Lualdi E.S.53» presi durante le
prime prove di volo avvenute nel
marzo scorso. Se prodotto industrial-
mente l'elicottero verrebbe a costare
paco piu di un’auto fuori serie.
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aspettativa, nel corso del mese di marzo
dal Comandante Vincenzo Galasso sul
campo di Campoformido, nei pressi di
Udine, alla presenza di autorita militari,
governative e dell’industria mnazionale,
diamo qui di seguito le caratteristiche
complete di questo elicottero:

Esse sono: altezza di m. 2,80, una lun-
ghezza di m. 6,55 ed una larghezza di car-
rello quadriciclo telescopico di m. 2. Il
motore, orizzontale posteriore, ¢ un Con-
tinental di 85 cav. che assicura una velo-
citd di crociera di 120 kmh muovendo un
rotore bipala del diametro di 7,30 m. con
445 giri al minuto; elica anticoppia a pas-
50 varlabile del diametro di m. 1,36; quo-

ta medig prevista in 2000 metri, Le carat-

teristiche di carico e di autonomia danno
un peso a vuoto di 330 kg, ed un peso to-
tale massimo solleyabile di 520 kg.; circa
due ore e mezzo di autonomia con un rag-
glo di 250 km. Mezzo biposto con un carico
utile rappresentato da un passeggero e
40 kg. di carburante. Un tipo piu amplo,
progettato per una eventuale costruzlone
in serle, ayrebbe Invece un peso a vuoto di
400 kg.; un peso totale massimo teorico
di 800-850 kg. a pleno carico di 650 kg.;
un’autonomia di circg tre ore e venti ad
un rageio di 360 km. ed un carico utile
di due passeggeri oltre al carburante,
Mezzo altamente versatile, previsto per
impieghi di ogni tipo, cioé come scuola pi-
lotaggio d’elicotteri, soccorso, servizi po-
stall, lavoro agricolo, turismo. La nota di
magglor interesse dell’E. S. 53 & data, pe-
ro, pit che dalle sue prestazionl che se
pur notevoll per doti di versatilita, stabili-
ta4 e maneggevolezza presentano pur sem-
pre gli inconvenienti dei monorotorl ad
elica poppiera anticoppia, dal costo di co-
struzione eccezionalmente basso: non piu
dl quattro milioni per {l prototipo attual-
mente in via di esperimento e, quindi, an-
cor meno per una prevedibile costruzione
in serie, pur che I'interessamento da par-
te delle autorita governative e dell'indu-
Stria segua tangibilmente I'entusiasmo di-
mostrato durante le prove di volo, oltre
ad un consumo di carburante pure pre-
visto Inferiore a quello di analoghi tipi
americani, del genere «Bell » e « Hiller »
che risulta tuttora proibitivo, senza voler
parlare del costo di tali macchine che in
Italia st aggira sui trente milioni cia-
scuna, E. S

CASCO
SUPERSONICO

E stato creato un nuovo casco destina-

to a proteggere i piloti che devono
lanciarsi fuori da un aereo a velocita su-
personiche, in casc di incidenti,

1! casco & stato collaudato in un tunnel
a vento dove si gono create velocitd supe-
riorl g quella del suono. A queste velocita
i caschi di tipo comune sono generalmen-
te portati via dal vento, perché l'aria che
si introduce nella parte anteriore dell’el-
metto crea delle pressioni interne che su-
perano ben presto la forza del laccl che
assicurano 11 casco sulla testa del pilota. .

Per risolvere questi problemi, dei fori
sono stati praticati nel casco in quelle
zone dimostratesi zone a pressione negati-_
va. Questi for{ funzionano da aperture di
sfogo per la pressione interna dell’aria.
Ulterjor] esperiment]! sui caschi forati
hanno rilevato che { fori non servono sol-
tanto come aperture di sfogo per la pres-
sione interna, ma creano anche un vuoto
parziale che ajuta ad asslcurare ferma-
mente il casco sulla testa del pilota, Nel-
I'attuale fase sperimentale ogni casco de-
ve essere disegnato s adattato su ogni pi-
lIota, individualmente.

La necessita di questo nuovo tipo di
casco € un esempio di soluzione dei nume-
rosi e complessi problemi che i tecnici si
trovano a dover risolvere nell’adattare
1] fisico dei plloti alle velocita e alle gran-
di altitudini ragglunte oggi dall’aviazione.
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Due visitatori osservano il
pianeta Saturno, con i suoi
caratteristici anelli, Le pit-
ture sono state eseguite su
pannelli di wmetri 1,20 x 3,80,
i quali sono stati poi uniti
per formare lintero disegno.

Se le aeronavi sono an-
cara piuttosto lontane dal
poter raggiungere, non di-
ciamo gli astri piu lon-
tani, ma persino la... vi-
cinissima luna, purtutta-
via c¢’¢ chi desidera alme-
no provare l’emozione che
desterd nei primi fortu-
nati passeggeri 1 avvici-
narsi a Marte o a Satur-
no. Allo Hayden Planeta-
rium di New York, enor-
mi pitture murali di una
sostanza particolare, che
diventa estremamente lu-
minosa se sottoposta al
raggl ultravioletti, creano
appunto nej visitatori I'il-
lusione di essere a bordo
di un’astronave che sta
approssimandosi rapida-
mente ad un altro piane-
ta. La sostanza usata per
le pitture, a base di sol-
furi, veniva finora usata
solo per effetti teatrall.
«Sembra di dipingere col
fuoco », ha detto il crea-
“tore del pannelli

E c¢’2 infine chi si limita a
fare degli astri e dell’astro-
nomia materia per le proprie
opere d’arte. Ed & questo il
caso di A, R. Thomson, che
sta, nella foto, dando gli ul-
timi tocchi al gigantesco qua-
dro, ordinatogli dal Museo
Scientifico di Kensington. Nel-
'opera ¢ raffigurata la storia
del telescoplo, dail primitivi
esempi galilelani, agli enormi
strumenti odierni, A causa
delle dimensioni, veramente
eccezionali (metri 7,30 x 4,60)
il quadro non ha potuto es-
sere esposto all' Accademia.

C’¢ invece chi, come
il prof. Wilkins, noto
astronome inglese,
preferisce dedicare il
suo tempo allo studio
della superficie luna-
re. La luna, egli dice,
non presenta sempre
esattamente la stessa
faccia alla terra, ben-
si & possibile osser-
vare anche un decimo
della faccia opposta.
Usando di questa par-
ticolarita e di altri
accorgimenti il prof.
Wilkins ha disegnato
una mappa della fac-
cia lanare invisibile
dalla terra.




- RETROSCENA SPORTIVI I

| PROE I
CONTRO

Il corrvidore ¢i

provilo
sforzo
e una

Se le cosiddette “bombe’’ come molti credono, avessero solo una funzione energetica, sa-
rebbero primi i medici a consigliarne I’'uso metodico e frequente. - Purtroppo le “bombe”
altro non sono che un eccitante di breve durata, che sfibrano e -avviliscono Patleta.

Nel 1951 il mondo ciclistico italiano fu
messo a rumore dalla strana morte
di un atleta avvenuta nella «Milano-Ra-
pallo » per dilettanti. I1 corridore emilia-
no Felsini era arrivato con una «cotta »
mai vista: labbra blu, sudori freddi, un-
ghie cianotiche, occhiaie incavate ed era
entrato in coma subito dopo aver passato
il traguardo, e quindi era morto alcune
ore dopo per cause non ben precisabili.
Nella tasca della sua maglia furono tro-
vati due tubetti vuoti di simpamina e al-
lora tutto si spiegd. Due tubetti vogliono
dire 50 compresse: troppe per gualungue
organismo: collasso sicurc. L'esame ne-
croscopico confermd poi la presenza nel
corpo, in alta percentuale, delle sostanze
di cui la simpamina ¢ composta. -

Questo resta un caso limite, tuttavia é
noto che i corridori ciclisti ricorrono spes-
S0, per alleviare gli effetti della fatica, al-
le cosiddette «bombe », alle droghe, al
« doping ». .

L’espressione «doping » appartiene alla
lingusa inglese e si pud tradurre con « dro-
gaggio». In Inghilterra sta g significare,
appunto, I'azione del drogaggio esercitata
da certli « managerss sul cavalli da corsa,
consistente in iniezioni-di adrenalina o
di caffeina per stimolarli, o di altre so-
stanze per indebolirli, a seconda che si
voglia far loro perdere o vincere una ga-
ra. Limitata anche da noi in un primo
tempo, a designare questi illeciti traffici
negli ippodromi, l'espressione, in seguito,
& passata g significare ogni specie di dro- .
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La ‘priorita nell'uso degli stimolanti, assicurano i vecchi direttori sportivi, non si deve agli italiani,
francese al culmine del suo sforzo.

Ecco un saltatore

gagglo in campo sportivo, anche quello
esercitato dagli atleti, via via che il fe-
nomeno & andato diffondendosi. La prio-
rita nell’uso degli stimolanti — assicura-
no i vecchi direttori sportivi — non si de-
ve agli italiani, ma ai francesi.

Dalla Francia, quindi, la simpaming &
venuta in Italia, o meglio non proprio la
simpamina ma la cattiva abitucine di fa-
re appello alle sue virti. Ma la «bomba »
esisteva, € sempre esistita anche da noi.
Come & noto la bomba & un coucentrato
di sostanze energetiche che il corridore
sorbisce quando, ad un certo puito della

‘E facile capire
come un atleta
sottoposto a un
simile sforzo,
senta il bisogno
di essere « aiuta-
to» da energe-

tici o stimolanti.

corsa, ha bisogno di tutte le sue forze
per lo sforzo finale. La preparazione della
bomba € pill 0 meno segreta: ogni diret-
tore sportivo & uno specialista nella con-
fezione di un tipo particolare di «bomba»
di cui custodisce gelosamente la formula.
In generale, gli elementi di cui si compo-
ne sono uova, latte, rum, cognac, caffé.
Sostanze.stimolanti, se -si vuole, ma so-
prattutto nutrienti. Binda racconta che
una volta ebbe il coraggio di sorbirsi in
un colpo solo una «bomba » di 27 uova,

Un confine netfo fra sostanze eccitanti
e sostanze nutrienti non e possibile farlo.
Una «bomba>» pud
essere nello stesso
tempo eccitante e
nutrienté. Ma le cose
cambiano, il suo carat-
tere si precisa, se alle
uova e al latte si ag-
. glungono o addiritbura
si sostituiscono  noce
di cola, caffé nero cari-
co, strienina.

La 51mpam1na & presa in compresse 0
sciolta nel caffé ed esercita la sua aZione
sul sistema nervoso simpatico elevandone
il tono. Il risultato & una circolazione san-
guigna pil rapida, una sensazione accen-
tuata di benessere fisico, una maggiore
resistenza allo sforzo e alla fatica, Ma —
come dice il medico — la stanchezza al-
tro non € che un campanello d’allarme:
ayverte che l'organismo sta intaccando le
sue riserve di energia e lg simpamina



non rifonde le energie sprecate, bensi im-
pedisce all’organismo di sentire, attraver-
so la fatica, che queste energie sonc allo
stremo. L’azione della simpamina é a breve
scadenza e i corridori devono regolare be-
ne il momento di inghiottire le pasticche
per averne vantaggio nei momenti crn-
ciali.

Una “ bomba ” fatta di suggestione

Alcuni anni fa successe che un corricN

re prese, 30 minuti prima del via, la sua
razione di simpamina: l'effetto del «do-
ping » sarebbe cominciato puntuale col
via e sarebbe durato il tempo della gara
che era a cronometro: due ore. Accadde
pero, che, per cause di forza maggiore la
partenza venne rimandata proprio di due
ore. Quando fu dato il via, l'effetto ecci-
tante mel corpo del corridore stava ces-
sando: egli parti lo stesso, fece trenta me-
tri e come ubriaco andoé a sbattere contro
un albero. Era sfinito.

Ma 'uso di stimolanti non & una preroga-
tiva dei soli ciclisti: la simpamina & ap-
prezzata .anche dagli: schermitori e dai
tennisti per la sua proprietd di accentua-
re la prontezza dei riflessi. I calciatori
preferiscono il glucosio per le sue grandi
virtu energetiche e cosl pure i nuotatori
e i pugilatori.

Molto spesso, pero, la «bombas altronon é
che suggestione. Si racconta questo caso
accaduto ad Astrua quando vinse la tappa
di San Marino nel Giro d’Italia del 1953.

I lottatori, i calcialori ¢ i pugilalori preferiscono come stimolante il glucosio per le sue qualita
energetiche.

I tennisti e gli
schermitori usa-
no spesso la sim-
pamina per la
sua proprieta di
accenfuare la
prontezza dei ri-
flessi.

Nel momento pil duro il corridore chiese
la «bomba » al suo direttore, questi, che
non tollerava che i suol corridori si dro-
gassero, gli rifilo certe pastigliette bian-
che, che l'atleta prese per simpamina, ma
che erano In realtd volgari «mentine ».
Astrua le inghiotti e subito si senti un
leone, Spinse forte i pedali e vinse la ga-
ra. da vero campione. y




D esideriamo premettere che occuparsi
della produzione motoristica dei pae-

\

si d’oltre cortina non é cosa molto sem-
plice.

Pochissime sono le notizie di carattere
tecnico che ¢f giungono da quelle nazioni
e addirittura raro & il numero degli esem-
plari, di quella produzione, che ci & possi-
bile osservare in circolazione sulle strade
europee o esposti al pubblico in saloni e
mostre. Il che, pertanto, non fa altro che
aumentare la curiosita dei tecnict e del
pubblico, dando Iuogo, fra l'altro, a tante
e spesse volte contrastanti notizie circa
I'importanza e l'entitd di questo notevole
settore dell’industria motoristica mondia-
le. Tuttavia, noi, abblamo cercato di rac-
cogliere, con scrupolosa pazienza, la mag-
glor quantitad possibile di dati, notizie e
illustrazioni, e le abbiamo ordinate in mo-
do da dare un panorama esatto e quasi
completo sull’argomento.

Incominciamo dalla produzione auto-
mobilistica russa, che € per quantitd e
qualita la pin importante.

Questo paese che si stima abbia attual-
mente 2.600.000 autoveicoli circolanti (il
doppio dell’anteguerra), di cui la massi-
ma parte industriali (autocarri e tratto-
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ri), ha una produzione annua aggirantesl
intorno alle 600.000 unita,

Quindi discreta capacitd industriale che
risulta pur tuttavia insufficlente data, so-
prattutto, la vastitd del territorio russo
ed il caratteristico decentramento del cen-
tri abitati. o

Gli stabilimenti, logicamente stataliz-
zati, attualmente in attivita sono otio e
cosi distribuiti: quattro nellda Russia eu-
ropea, GAZ a Gorki, ZIS e MZMA a Mo-
sca, YAAZ g Yaroslav e quattro nelle re-
gioni centrall, MAZ a Minsk, UAZ a Dne-
propetrovsk e Ulynavosk, URAL ZIS a’
Miasi. In. avanzatissimo stato di allesti-
mento esiste, poi, un nono stabilimento a
Kutaisi nel Transcaucaso.

Si tenga presente che fra tutti questi
stabilimenti, solo 1 GAZ ed i ZIS danno
quasi i1 70% della produzione sovietica che
prevedibilmente raggiungers il massimo
nel 1955 vale a dire alla fine dell’attuale
piano quinquennale di sviluppo.

Considerandola da un punto di vista
qualitativo, la produzione automobilistica
sovietica pud in linea di massima repu-
tarsi ad un lvello di mediocritd e spesso

- di inferloritd rispetto ai paesi cccidentali,

specialmente per quanto riguarda le auto-
vetture da turismo.



D’OLTRE “CORTINA"

I modelli di automobili sono quattro:
una a carattere piuttosto utilitario (della
classe della -nostra « 1100 »), la Moskvitch
una vettura g carattere medio, la Pobie-
da e due vetture a carattere lussuoso e di
rappresentanza, la ZIM e la Z2IS 110.

Praticamente perd al comune cittadino
russo, ora che & stata abrogata la legge
.di guerra che gli vietava di possedere case
ed automobili, la possibilitd d’acquisto si
limita alle prime due vetture. L'« utilita-

ria » russa, la Moskvitch é una berlinetta .

a due porte e quattro lucl, e rappresenta
praticamente la versione lievemente mo-
dificata della automobile germanica an-
teguerra Opel Kadet, della quale vennero
anzi trasportati in Russia (a titolo di ri-
sarcimento dei danni di guerra) i mac-
chinari di produzione che servono aip-
punto per la costruzione della Moskvitch.

Si tratta, in effetti, d’'una discreta au-
tomobile ma comungue di disegno ormal
anzianotto e mettamente inferiore a vet-

ture europee della stessa classe. Diamo-
ne in breve i suoi dati principali: motore
a quattro cilindri in linea di 1074 cc. a
valvole laterali (tutti i motori automobi-
listiel sovietici sono a valvole laterali,
quindi secondo un vecchio schema ormai
abbandonato dalla maggioranza degli al-
tri costruttorl) della potenza di 24 CV;
trasmissione con cambio a tre rapporti e
comando al volante.

Sospensione anteriore a ruote indipen-
denti con molle ad elica e retrotreno ad
assale rigido con balestre longitudinali. La
Moskvitch é in grado di raggiungere una
velocita massima di 90 km/orari.

La vettura media, invece, la Pobieda
M. 20, & di progetto integralmente russo e
viene costruita nelle officine ZIM di Mosca.

Con motore a quattro cilindri di 2120
ce, della potenza di 50 CV denuncia, oltre
ad una certa robustezza dd’assieme, qua-
1litd comune del resto al prodotto russag.
un adattamento alle condizioni d'eserci-
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LA PIU ECONOMICA

zio negli stati sovietici pluttosto poveri in

fatto di strade. Quindi sospensioni robu-

ste e grande cura nel motore all’impianto
di filtratura dell’aria aspirata e per il cir-
cuito di lubrificazione. Per il resto, in que-
sta macchina, che & da poco entrata in
produzione in Polonia sotto la denomina-
zione Warsawa, nulla di eccezionale: tra-
smissione ortodossa come concezione e
realizzazione (frizione monodisco a secco
e cambio, in blocco al motore, a tre rap-
porti con comando al volante) sospensio-
ne anteriore g ruote indipendenti ed as-
sale posteriore rigido.

Esteticamente la Pobieda si presenta
come una berlina, con carrozzeria a strut-
tura portante, di disegno abbastanza mo-
derno anche se il suo grado di rifinitura
appare (come le altre vetture sovietiche)
piuttosto. mediocre; pare, Sempre a propo-
sito della Pobieda, che sia in progetto una
versione pill economica dotata di motore
meno potente.

La ZIM, costruita dalle officine GAZ di
Gorkl, ¢ munita di un motore a 6 cilindri
in linea, di 3480 cc. e della potenza di 95
CV. La particolarita tecnica di una certa

LA PIU LUSSUOSA

La Moskﬁzitch (che vuol dire figlio di Mosca) ¢
la vettura russa a carattere utilitario. E una di-
sereta  automobile, della classe della nostira
« 1100 » ma comunque di disegno ormal anzia-
notto. Ha un motore di 1074 ce, a valvole laterali.

Ilmportanza che troviamo nella ZIM, ri-
siede nel giunto idraulico montato a mon-
te della normale frizione: particolarita
questa che, adottata anche dalla nostra
Fiat sui modelli 1900, determina una cer-
ta automaticita o meglio semplificazione
nella. guida della macchina.

Per volere di Stalin

La quarta macchina, la ZIS 110 & una
grossa limousine destinata unicamente ai
membri del governo sovietico ed ai diplo-
maticl: e pare sia stata voluta, sin dal
1942, dallo stesso Stalih rimasto colpito
dall'imponenza e dalle innegabili doti di
comfort della vettura nordamericana.
Esteticamente ed ahche, seppur in minor
misura, meccanicamente, la ZIS 110 ha
molti punti di somiglianza con la vettura
statunitense, ormai non piu prodotta, Pa-
ckard «Custom Eight». E dotata di un
motore ad 8 cilindri in linea, di 6 litri di
cilindrata, ed eroga corrispondentemente
al basso regime di 3600 girl una potenza
di 140 CV; frizione monodisco e cambio a
tre rapporti; ha una velocitd massima di
140 km/h. Nel complesso quindi, macchi-
ne per nulla eccezionall e che la magglo-
ranza del tecnici e del criticl automobi-
listici sono concordi nell’affermare essere
sensibilmente ispirate speclalmente per
quanto riguarda la Moskvitch e la ZIS

" 110 a vecchi modelli eurcpei e nordame-

ricani.

Nel campo degll autoveicolt industriall
esistono 14 modelll di autocarri dei quali:
due risalgono al periodo prebellico (11 ZIS
5 al 1933 ed il GAZ MM al 1935), uno, il
GAZ 67 B & stato progettato durante il
conflitto ed & entrato in produzione subi-
to dopo, mentre altri tre sono militari e
del tipo a quattro ruote motrici.

Fra gli altri ricordiamo: il GAZ 51 che
con motore a benzina di 70 HP ed una
portata utile di 25 gl. & il camion pil ple--
colo attualmente -costruito Iin Russia;
TURAL ZIS 352, adatto per il funziona-
mento a gassogeno (e questo ¢l denota il
sussistere in Russia del problema dei com-

La piu grossa e la piu lussuosa delle auto russe
e la Zis 110 « imousine ». E usata esclusivamente
dai membri del governo e dal corpo diploma-
tico. & copiata dal vecchio tipo di Packard,
usata dai diplomatici russl, nei paesi occidentali.



(le sole ruote adatte per marcia
fuori strada hanno un diametro
dl 1,82 metri) & lungo metri 8,20.

Per i trattori, gommati e cingo-
lati, esiste una grande abbondanza
di tipi di cui sarebbe troppo lungo
ed inopportuno volerne parlare:
sottolineamo, piuttosto, che in que-
sto campo la produzione russa ha
raggiunto un alto livello produt-
tivo sia da un punto di vista quan-
titativo che da un punto di vista
gualitativo.

Nel campo motociclistico, si han-
no minori notizie, comunque pos-
siamo dire che esistono due fab-
briche destinate, fra le altre atti-
vita, alla costruzione di moto: una
costruisce motociclette con motori
a-due tempi (le N. Z. 125 cc. e 350
cc.) sullo schema delle germaniche
D. K. W. e I'altra motociclette, con
motori a quattro tempi, anch’esse
basate esteticamente e meccanica-
mente su un noto modello germa-
nico: il B. M. W.

Tutto sommato perd, riteniamo
che il motociclismo russo sia, an-
che per condizioni ambientali di

: clima e di strade, ad un livello net-
In alto: Una visione. della IFA F 9 « cabriolet » prodotta tamente inferiore a quello dei pae-
nella Germania orientale. E una vettura utilitaria, di sl . g . ial Ho el
pretta scuola germanica, con un motore a 3 cilindri a Gl Ope’l € In Special moao de
2 tempi di 900 cc. a trazione anteriore. Qui sopra: La  nostro, L'«era del motoscooter »,
Pobieda M. 20. E una.vettura media, di progetto inte- per i Russi, & ancora di 1& da ve-
gralmente russo. Ha un motore a 4 cilindri di 2120 cc. ir il e '
della potenza di 50 CV. Sotto a destra: La piu recente nire... per loro iortuna!
vettura cecoslovacea a carattere medio & la Skoia 1200

con motore di 121124de:t:-i1;01l::ﬂ? llim:(lez'asmeme, alquanto Cosa si fa nei paesi minori
A Passiamo ora a dare uno sguar-
do alla produzione degli altri stati.
bustibli liquidi) ed il MAZ 200 con motore Ricordiamo innanzi tutto la rinomata
Diesel della portata di 70 q.li. produzione cecoslovacca.
Ricordiamo ancheil gigantesco MAZ 525 et

che, per la veritd gia presentato alla fiera
di Lipsia dell’anno scorso, ha sollevato
tanto interesse fra i visitatori della Fiera
Campionaria di Milano di quest’anno.

38000 di cilindrata

Si tratta di un pesante autocarro, della
portata di 250 g.li con cassone ribaltabile
idraulicamente e particolarmente studia- .
to ed usato per il trasporto della terra
durante i lavori di escavazione di canall.
Munito di un motore Diesel a 12 cilindri |
a V di 38.800 cc. della potenza di 300 CV \
é in grado“di raggiungere una velocitif.
massima di 40 km/hY alip hen 2.65 metrd

b



Nel campo automobilistico due sole vet-
ture fanno spleco: la recente Skoda 1200
vettura a carattere medio di 1221 cc. e la
pit potente e gid nota Tatraplan 107.

Macchina. quest’ultima di ottima repu-
tazione e d'una singolare eterodossia co-
struttiva compendiantesi nell’ottima pro-
filatura aerodinamica della carrozzeria
(autoportante) e mel motore: quattro ci-
lindri contrapposti raffreddati ad aria;
disposizione posteriore.

Questa Casa cecoslovacca costrulsce an-

che autocarri, fra i quali ricordiamo il
Tatra 111 di 100 qli con motore Diesel
dodici cilindri & V di 175 CV ed anch’esso
raffreddato ad aria. 3

Anche la produzione cecoslovacca di
motociclette &, tecnicamente parlando, ri-
nomata,. Ricordiamo soprattutto, oltre alle
C. Z, ed alle Manet, le ottime Jawa co-
struite nei tipli 250 e 350 entrambe con
motore g due tempi, monocilindrico il pri-
mo e bicilindrico il secondo, e la 500 bici-

(Continua & pag. 88)

Le nostre case motocliclistiche, al contrario
dl quelle sovietiche, studiano e producono,
senzs sosta, macchine sempre pllt moderne,
sampre pil belle. & questo 1l caso della nuo-
va Gllers B 300 che vi presentiamo. Questa
moto riassume l'esperienze consegulte nella
costruzione sia della piccols 150 che delle
pluricilindriche da corsa. A queste dot{ sl
aggiungano: comfort, eccezionale silenziosita,
basso costo di esercizio (consumas 3 1itri di car-

GILERA B 300 cc.

burante per 100 Km.) e sempli-
citd di manutenzione. La Gllera
B 300 vi portera ovunque desi-
deriate, a 120 all'ora! E prima
di partire potrete indossare iI °
berretto sportivo che vi mo-
striamo nella foto, Attaccati al-
1a vislera vi sono gli occhiali-da
sole. Anche questa uns novita:
pratica e comoda.
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IL CINEMA
Al RAGGI X

La Roentgen cinematografia & una
brillante scoperta dal grande avve-
nire. - Permette di osservare il mo-
vimento di quegli organi.che prima
si potevano solo fotografare con una
lastra, - Un film italiano premiato al
congresso internazionale di Radiologia

di FERRUCCIO ANTONELLI

Ospitati con romansa grandiositd nella
solenne cornice dell’EUR, diverse cen-
tinaia di radiologi, provenienti da tutte le
parti del mondo, hanno partecipato di re-
cente all'ultimo Congresso Internazionale
di Radiologia.

I1 congresso & stato di un’utilitd e di un
interesse cul da tempo non eravamo plia
abituati. Cid ¢ dovuto alla presentazione
di alcunl «roentgen-films», tra 1 quali,
migliori, uno italiano sul dinamismo del
cuore, uno tedesco sullg circolazione del
seangue, e uno olandese sulla dinamica del
tubo digerente,

In verita, non € la prima volta che films
del genere vengono prolettati a congressi:
scientifici: negli ultimi anni se ne wvidero
al congresst internazionali di Londra € di
Copenaghen, ma allora, piu che di veri e
propri films, si poteva parlare di successivi
fotogrammi di uno stesso organo in mo-
vimento., Essl eraho certo ben poca cosa
accanto ail fllms presentati al congresso
di Roma, che sono risultati tanto chiari.
tecnicamente e perfetti scientificamente,
da ritenersi assai pil efficaci di un intero
corso di studi sulla dinamica funzionsale
di un organo, sla dal punfo di vista ana-
tomico che da quello patologico.

Per di pili, questa volta la presentazione
dei’ roentgen-fllms ha assunto anche lo
aspetto ‘dl una slmpatica competizione
scientifica, con tanto di preml, che sono
toccati al lavoro del tedesco Westerkamp,
radiologo di Berlino, e al film realizzato a
Roma, presso lIstituto di Patologia Chi-
rurgica dell’Universita, dai dottori Teramo
e Provenzall, aluti del prof. Valdonl.




La cortesia di questi ultimi ci ha per-
messo di visitare 11 loro... teatro di posa,
e di assistere alla ripresa di un film, sic-
c¢hé abblamo completato cid che avevamo
appreso con vivo interesse durante le
proiezioni in sede di congresso.

Fotografare con luce invisibile

Il metodo & dei pilt semplici: esso con-
siste nel riprendere 'ilmmagine che si for-
ma su uno speciale schermo luminoso sotto
leccitazione dei raggi X mediante una
comune macchina da ripresa cinemato-
graflca opportunamente installata.

La differenza tra la cinematografla co-
mune e quella con i raggi Roentgen sta
nella sorgente lumi- ;
nosa, la gquale nella
prima & costituita da
luce naturale (sole)

Veduta d’insieme del
complesso per la ripresa
di film con raggi X. In
alto, il tubo emittente i
raggi stessi (riportato
schematicamente nella
pagina di fronte); al cen-
tro, il piano dove prende
posto il paziente; sotto la
macchina da ripresa ci-
nematografica. Quest’ul-
tfima ¢é pure riportata
nella foto della pagina di
fronte, in cul & visibile
lo specchio a 45°%, che tra-
sforma Yimmagine da
orizzontale a verticale,

o artificiale (lampa-
de), mentre nella se-
conda é& rappresenta-
_ta da irradiazioni non
visibili ad occhio nu-
do, quali, appunto, i raggi X.

Com’é noto, questi raggi attraversano il
corpo umano per formare su uno schermo
immagine delle parti radio-opache (per
esempio le ossa) le quali restano pilt o
meno chiare poiché in quel punto il per-
corso dei raggi & stato interrotto.

Osservare l'immagine proiettata sul
fluoroscopio (uno schermo spalmato di
platino-cianurc di bario), significa prati-
care una radioscopia.

Se poi, al posto dello schermo si mette
una lastra, questa viene impressionata
dagli stessi raggi i quali fissano cosi 'im-
magine sulla celluloide: questa & la radio-
grafia. :

Se infine, al posto del fluoroscopio o
della lastra unica mettiamo una pellicola
che giri con un sistema speciale, in modo

%2

da ricevere, quadro per guadro, 'imma-
gine di un organo nel suo movimento fi-
siologico, si otterramno numerosi foto-
grammi riproducenti le diverse fasi del
movimento stesso, e quindi un film o ra-
diografia dinamica. Tale & il prineipio
della « Roentgen-cinematografia ».

Cosi, per studiare, ad esempio, la circp- ;
lazione del sangue e vedere se quesia .gi
compie in maniera normale, si inietta in
una vena o in un'arteria una sostanza ad

" alto contenuto di lodio, o un ' composto

di torio, aventi la proprietd di assorbire
i raggl X (liquidi di contrasto) e di rende-
re opaco il sangue in cui vengono a di-
luirsi: nello stesso istante si mette in fun-

zione la macchina da ripresa, e sul film
cosl ottenuto, si vedra il sangue, opaciz-
zato dal liquido di contrasto, e quindi reso
visibile, scorrere attraverso le reti venose
ed arteriose in ftutta la zona esaminata.
B chiaro che se in un punto il fransito
del sangue é rallentato dall’arteriosclerosi,
o interrotto da un tumore, o dilatato da
un aneurisma, o deviato per.qualche fat-
tore patologico, noi potremo localizzare e '
vedere tale disturbo anche con una sem-
plice lastra scattata al momento giusto;
ma & chiaro che solo il cinema potra direl
come l'organismo si adatta al disturbo,
quanto grave oltre che grosso sia losta-
colo, come e dove devii il sangue attraver-
s0 i necessari circoli collaterali di com-
Denso.

La ripresa di immagini successive, lo



sviluppo e la stampa della pellicola, la
sua proiezione su uno schermo bianco,
rappresenta uno studio dinamico della
funzionalita la cui importanza diagnostica
e prognostica & superiore ad ogni piu fa-
cile ottimismo. La differenza tra una rac-
colta di lastre successive appese al diafa-
noscopio, e un serie di fotogrammi la cul
rapida successione si traduce nella ripro-
duzlone del movimento originale, € un po’
la stessa che puod passare tra le fotografie
delle diverse fasi dello scoppio della bom-
ba H o del divampare di un incendio da
una parte, e il film degli stessi eventi dal-
l'altra: le fotografle interessano; il film
stupisce # fa impressione.

Una tappa nella storia della medicina

Gia da qualche anno la medicina inse-
guiva il sogno di una roentgen-cinemato-
grafla. Il concetto era chiaro, lo scopo lo-
devole, ma difettava la tecnica. La diffi-
colta maggiore era questa: un tubo gene-
ratore di raggi X non pud funzionare
continuativamente, sicché, dovendosi ri-
posare ogni tanto, non pué mandare una
sorgente costante di irradiazioni.

Si poté ottenere di fare tre o quattro

radiografie successivé mediante un rapi-
dissimo scambio meccanico di lastre, e
cio fu utile per l'angiografia della testa:
iniezione del liguido di contrasto nella
carotide, veloce diramazione del sangue
opacizzato nei tre rami dell’arteria cere-
brale. fissaggio in tre lastre successive del-
la situazione del vasl cerebrali,

Si riuscl anche ad osservare 'esecuzione
respiratoria del torace con l'uso di doppie
lastre e di griglie speciali. Un notevole
contributo a questi studi fu dato dal reg-

mografo dell’italiano Cignolini.

Sono stati questi 1 primi tentativi di una-
radiologia dinamica.

Poi, di recente, il tedesco Janker ha ri-
solto ogni problema con molta genialita;
ed & nato cosl il primo apparecchio
roentgen-cinematografico che non pud
non segnare una tappa memorabile nella
storia della medicina.

Il meccanismo dell’apparecchio

I raggi X (cosi deflniti da Roentgen per
la loro natura ignota) hanno origine nel
punto in cui i raggl catodici colpiscono
gualungque ostacolo incontrino sulla loro
strada e si propagano in linea retta in
tutte le direzioni. Presentiamo nella figura
il « tubo focus bianodico - che &, schema-
ticamente, i1 tubo pih conveniente per la
produzione dei R. X. In esso il catodo &
una piccola calotta di alluminio; poiche
i raggi catodici partono da ogni punto del
catodo perpendicolarmente alla superficte
di esso, si concentrano nel centro di una
lastrina di platino chiamata anticatodo.
Qui hanno origine 1| raggli X che escono
lateralmente dal tubo. L'anodo € conglun-
to esternamente con il catodo, donde il
nome di tubo bianodico.

Ora, interppniamo tra i due poll una
griglia metallica e carichiamola di elet-
tricita: che cosa accade? Se
la carichiamo negativamente
essa non attira pit 1 raggt
provenienti dal catodo (polo
negativo), e in tal modo non
esiste passagglo di corrente;
se la carichiamo positiva-
mente, { raggi passano e van-
no ad impresslonare la mpel-
licola dopo aver attraversato
il corpo umano in‘ esame.
Questa griglia & collegata
con la macchina da ripresa
a funzionamento elettrico,
che invece di avere il solito
otturatore che si apre e si
chinde durante il passaggio

Ak



da un fotogramma all’altro, lascia girar
la pellicola solo quando la griglia & cari-
cata mnegativamente e percld .quando i
raggl non passano.

Inoltre, la griglia & wcollegata con l'ap-
parecchio generatore del raggi, il quale,
pure, funziona periodicamente, « riposan-
dosi » mentre la griglia si carica negativa-
mente e la pellicola scatta verso il foto-
gramma, seguente,

I risultati medici della cine-radiologia
sono utili quanto evidenti. Col nuovo si-
stema si possono accertare e garantire
quelle diagnosi di spasmi, stenosi, ectasie,
eccetera, che finora venivano solo intuite
o sospettate, e nuovi vasti orizzonti si
aprono alla diagnostica radiologica delle
malattie pilt oscure. .

Alcune difficolta persistono. Per esem-
plo, l'apparecchio & troppo costoso, sicche,
almeno per ora, se ne possono servire solo
pochi Istituti; inolire, ’esame di una fun-
zione organica guale 1a digerente compor-
ta l'esposizione del paziente al raggi X
per una durata tale da poter destare
qualche preoccupazione o riserva sull’ef-
fetto di tante irradiazioni. Ma I'ombra di
queste difficoltd & destinata ad essere di-
radata’ dagli ulteriori progressi.

Resta I'avvento della roentgen-cinema-
tografia, avvenimento di enorme impor-
tanza per la medicina, e, con esso, una
nuove brillante affermazione internazio-
nale della medicina italiana, sempre alla.
avanguardia del progresso scientifico.

SCIENZA. ..

REBUS (FRASE: 8, 8)
APPARECCHI A REAZIONE

ENIGMATICA

IN DROGHERIA

in negozlo con une bilancia ed un solo peso
da kg. 10, Arriva un cliente che chiede 2 chili
e mezzo ti colofonia. Pud il droghiere conse-
gnare la quantitd di colofomia richiesta usan-
do il solo peso da kg. 10?

NEL FRUTTETO

scuno del quali sl suddivide in 6 rami medi,
i quali @ loro volta si dividono eciascung in 9
raml piccoli, Ora, sopra la piants sta matu-
rando della frutta, e precisamente: su ogni
ramo grosso 16 pere, su ogni smamo medio 12
pere e su ogni ramo piccolo 8 pere, Si doman-
da: a maturazione avvenuta quante pere rac-
cogliera il proprietario?

QUIZ - LAMPO

Per uno stranc caso, un droghiere si ritrova

Un melo si biforea in due grossi rami, cia-

(Le soluzioni a pag. 88)
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A CACCIA CON
L’OBBIETTIVO

C'é chi va a caccia col fucile, ¢'¢ chi
va a caccia con larco e c’@ chi va a
caccia... con la macching da presa.

E questo il caso di Richard Borden, un
bostoniano di quarantaquattro anni, che
trascorre la maggior parte dei suoi glor-
ni errando nei luoghi piu selvaggi ed ino-
spitali, alla ricerca di soggetti interes-
santi per i cortometraggi che egli gira
per la televisione.

Si tratta in genere di brevi film (un
quarto d’ora di proiezione circa) in cuil

- I e

Steso sul fondo di una

canoa a motore, che egli

guida con i piedi, riesce,

inosservalo, a riprendere

scene sulla vita degli uc-
celli acquatici.

& trattata la vita depgli animali nella sua
immediatezza e realta.

Tuttavia l'aspetto pil curioso dell’at-
tivita di questo strano operatore e foto-
grafo & senza dubblo offerto dagli innu-
merevoll artifici cui egli ricorre per sor-
prendere gli animali-attori nel loro at-.
teggiamento pit spontaneo.

Nelle foto presentiamo appunto alcune
delle situazioni piu insolite in cuj il si-
gnor Borden si & volontariamente trovato.
Il calcio di fuecile applicato alla macchina
da presa ¢ pure di sua invenzione, Gli &
utile per maneggiare con facilitd la pe-
sante macchina, che egli, con l'andar del
tempo, ha munito dei pit moderni e co-
stosi ritrovati tecnici. Possiede infatti
anche un dispositivo per la messa a fuo-
co automatica.




LA CURA

L’umanita spreca, dormendo, 16 miliardi
di ore ogni giorno. - Tuttavia & uno
spreco necessario. - Anzi, si tende og-
gigiorno a farne un metodo di cura,
data la sua qualita estremamente disten-

siva dei nervi. :

di ULRICO AICHELBURG

F a una buona dormita e tutto andra
a posto »: questa raccomandazione
generica ha assunto da qualche tempo
un significato piu preciso, specifico. In-
fatti si parla con molto interesse, oggi, dei
benefici effetti che si possono ottenere
con la cosiddetta «cura del sonno» in
diverse forme morbose. k

In un certo senso il sonno come te-
rapia non € una novitd, ma nuove sono
le modalitd consigliate per ottenere un
sonno realmente efficace. I principi fon- -
damentali sono infatti questi: il sonno
deve protrarsi per 15-20 giorni, deve pero
assomigliare il pilt possibile al sonno na-

. turale e non essere continuo.

Le dosi di barbiturici e di altri ipno-
tici sono quindi contenute entro limiti
molto bassi. Tenuti in un luogo tranguillo,
silenzioso, in penombra, 1 malati s’immer-
gono in un calmo sonno che ha tutta I'ap-
parenza non gia d'upa narcosi ma d'un
sonno normale: infatti possono risve-
gliarsi quando sono toccati, o in seguito
ad un rumore, E, come si diceva, il sonno
non & ininterrotto. Essi dormono in me-
dia da 14 a 20 ore su ventiquattro e negli
intervalli si nutrono e provvedono alla
pulizia personale. In genere al termine di
questo singolare e per nulla sgradevole.
trattamento il peso é aumentato, i pa-
zienti hanno un aspetto florido e non
presentano alcun inconveniente, tutt’al
-pit una lieve confusione mentale che del
resto scompare in qualche giorno.

Unica precauzione necessaria & quella
di accertarsi in precedenza che il cuore,
il fegato ed i reni funzionino in modo
soddisfacente, Ma anche a quesfto propo-
sito si deve osservare che in fondo, mal-

Quella di dormir molto durante la prima in-
fanzia, & una prerogativa dei bambini di ogni
paese o colore, Ecco un bimbo africano che,
mentre la madre... si accende un sigaro, schiac-
cia beatamente un pisolino, appeso al collo di lei,




DEL SONNO

grado la lunga durata della cura, I'im-
piego di sostanze tossiche é modesto, dato
che si usano dosi assai piccole di son-
niferi. :

Che questa cura sia indicata in talune
forme nervose non puo stupire. Nelle psi-
cosi maniache, negli stati ansiosi, il lungo
sonno induce una calma benefica, -deter-
- mina un vero e proprio ristoro del sistema
nervoso. Quest’ultimo, sottratto ai tumulti
emotivi, rimette in ordine la sua fun-
zione. Ne fanno testimonianza la serenitéa,
talora addirittura Yeuforia, che seguono
al trattamento. Anche nelle vere psico-
patie, quale la schizofrenia, la cura del
sonno pud avere una certa efficacia.

Ma il campo d’azione non si limita a
questo. Vi & anche tutta una serie di ma-
lattie che, con denominazione moderna,
possiamo chiamare « psicosomatiche »:
malattie organiche, cioé, sulle quali il
sistema nervoso esercita un’importante
azione per quanto riguarda l'insorgenza
e'il decorso. Bastera citare 1'ulcera gastro-
duodenale, Iipertensione arteriosa, le ne-
vralgie, le emicranie, i dolori degli ampu-
tati, alcune affezioni della pelle come gli
eczemi o la psoriasi, l'asma e le forme
allergiche in genere.

Naturalmente la cura del sonno non
sard il toccasana in ogni caso. Ma, per
esempio, per Vulcera gastrica tale fratta-
mento & consigliabile quando vi siano crisi
frequenti e ribelli alle cure ordinarie,
quando la lesione sia di data recente,
nelle forme in cui le crisi sono scatenate
da emozioni, e quando gli ammalati sono
dei nevrotici e soffrono d’insonnia.

Sul fondamenti teorici della cura del
sonno sl é discusso molto. I medici sovie-
tici, che vi ricorrono con estrema fre-
quenza € che le accordano amplissimo
credito, si basano sui riflessi condizionati
del loro celebre fisiologo Pavlov; gli sviz-
zeri e gli americani, che hanno pure spe-
rimentato con particolare interesse que-
. sta nuova tecnica terapeutica, la interpre-
tano secondo concezioni un po’ diffe-
renti. Ma sostanzialmente si ftratta di
questo: & noto che quando si & svegli il
sistema nervoso riceve senza interruzione
gli eccitamenti che provengono dallam-
_ biente esterno, mentre quando si dorme
j1 «contatto » s'interrompe, e il sistema
nervoso riposa. Poiché il sistema nervoso
regola ogni funzione, dell’organismo, pud

I sonni piut tranquilli si fanno da bambini,

quando i nervi sone sempre calmi, e sl deve

smaltire soltanto la stanchezza dei giochi. Piu

avanti cominciera il «logorio della vita mo-
derna ».

darsi che a un certo momento, sopraf-
fatto dalla fatica, esso si trovi in diffi-
colta: allora, a causa della difettosa rego-
lazione, potranno insorgere malattie come
guelle sopra ricordate. Il sonno, restau-
rando l'attivitda nervosa, sard benefico; e
un sonno prolungato diventerd un vero e
proprio metodo di cura. i

Metodo di cura il cui valore consiste
non tanto nel fatto di ottenere la scom-
parsa di questo o quel sintomo, guanto
specialmente nel determinare un miglio-
ramento delle condizioni generali del ma-
lato il quale appare, per una rinnovata
energia, pit disposto a difendersi contro
la malattia, piu deciso a superare le diffi-
colta. Grazie al sonno che rimette ordine
nell’attivitd nervosa superiore Porganismo
trova in se stesso l'equilibrio e la forza
che gli sono necessari per guarire.
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Il sonno é una funzione cosi benefica e neces-

saria per I'uomo, che qualsiasi luogo o mo-

mento & buono per prendersi un po’ di ripeso.

II treno partira fra tre ore? Bene; nella sala

d’aspetto -¢’¢ sempre un divano libere, di cui
approfittare.




I PRIMO
ESPERIMENTO

DI TELEVISIONE
EUROPEA

EUROVISIONE

Nel mese dl glugno ha ayuto luogo il pri-
mo eslperimento di collegamento fra le
stazioni televislive europee.

Il nuovo programma-scambio, avvenuto fra

8 Paesi, ha dato risultati superiori ad ogni
previsione date l'enormi difficolta che si sqno
dovute superare.

Le principali difficoltd di carattere tecnico
«che si cppongono ad una plena realizzazione
di questo attraente programma si possono
raggruppare in tre diverse categorie

a) differenza fra le norme che in clascun
paese regolano l'analisi delle immagini tele-
visive;

b) stabilimento dei collegamenti fra le reti
che provvedono alla distribuzione det segnali
televisivi nel territorio di ogni nazione;

c) migloramento di questi collega.menti
in modo da consentire che un segnale, ge-
nerato da un estremo della rete internazio-
nale, non subisca, ad un altro estremo, uns ec-
cessiva degradazione.

E noto che Mn tutte le nazioni hanno adot-
tato in televisione, le stesse norme tecniche, Il
numero di righe secondo cui viene analizzata
Iimmagine &, per esempio, di 819 in Francia,
626 in Germania Svizgera, Ifalla, Olanda €
Danimarca; 406 in Inghilterra Il Belgio per
permettere alla poFoluione flamminga, di ri-
cevere 1 programmi francesi, ha adottato am-
bedue i sistemi di deﬂnizione g 626 e 819 righe.

e T

Ecco il segnale di apertura con cui_é stato dato

il via alla prima trasmissione televisiva europea.

In una rosa circolare di luci appaiono le sigle

delle ‘stazioni emittenti che hanno parteclpato
alla realizzazione.

A questo fondamentale inconveniente si &
ovviato con V’adozione dei -cosiddetti « conver-
titori di standard» capaci di «tradurre» una
immagine in un’altra analizzata secondo un
sistema. diverso dal primo. L'uso di questi con-
vertitori non & senza inconvenienti in quanto
essi introducono mnecessariamente una certa
degradazione nella gualitd del segnale, senza
tener conto che inerentemente, un’immagine
ad' esempio inglese a 405 righe, per quanto
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Tollegamento permanante a cavo
ollegamento permansnts radio
Gollegamento provvisorio:

Collegamento occasionale
Rioezione direlta

convertita a 625 righe, conserva sempre la mi.
nor definizione originaria.

Sei mila chilometri di collegamenti hanno
permesso a 3.500.000 televisori di riprodurre
attraverso 80 stazioni intermedie, i1 program-
ma generato a turno da ciascuna nazione e
distribuito a 44 trasmettitori circolari.

I dirigentl europei del varl sistemi di TV

_sonc rimasti soddisfatti, ma hanno fatto pre-

sente che rimane ancora molto lavoro da com-
piere. Alfri scambi televisivi verranno effet-
tuati in un pressimo futuro e per essi verrd
messa 8 frutto l'esperienza nel frattempo ac-
quistata. L’elevato costo del programmi potra
inoltre essere meglio ripartito aumentandone
la diffusione; cid si risolvera in un nettc mi-
glloramento delle loro qualita,.

La maggior parte dei collegamentli ¢ avvenuta

via ponte-radio. Qui a sinistra, il complesso di

specchi parabolici della stazione ripetitrice sviz-
zera, sita a 3800 mt. sul monte Jungfrau.




LA “MANIA” DELL INVENTARE

Troppi inventori e... poche invenzioni. - In Italia ¢’¢ molto ingegno naturale
e inventivo ma ¢’ mancanza di preparazione tecnico-scientifica.. - Se anche
molti grandi nomi di scienziati ed inventori sono italiani, noi siamo indietro
come “massa’ - Perch¢? - Cosa si pud fare per migliorare (uesta situazione ?

di UMBERTO BIANCI1

Una vera e propria «sagra delle inven-
zioni » ha avuto luogo alla Fiera dl
Zurigo e l'argomento «invenzioni e inven-
torli » torna ad acquistare sapore di at-
tualitd. La mia vecchia esperienza in ma-
teria mi suggerisce alcune considerazioni
che ritengo possano riuscire gradite e uti-
i ai lettori di Scienza Illustrata. Vorrei
comineiare col dire che vi sono troppi in-
ventori e... poche invenzioni e che, forse,
la «mania dell’inventare» da cui molti
sono assaliti, nuoce al progresso e alle rea-
lizzazioni dell’ingegno inventivo, Ma vi so-
no da fare alcune premesse necessarie.
Anzitutto, che cos’é una «invenzione? ».
Vi sono invenzjoni vere e proprie, idea-
zioni di principio le quali creano un’au-
tentica «novitd » nel campo scientifico-
tecnico, ma vi sono anche invenzioni «di
combinazione » che rappresentano, pil
che altro, un lavoro intellettuale di coor-
dinazione e di riassunzione di precedenti
lavori; come vi sono delle «invenzioni»

che altro non sono se non ritocchi e per-
fezionamenti di trovati precedenti, o ad-
dirittura dei piccoli ritrovati per i quali il
sostantivo «invenzione » sembra in verita
alquanto esagerato, anche se V'utilita pra-
tica di queste modeste idee non sia discu-
tibile.

Tutti a pari merito gli inventori

Vogliamo esemplificare? «Invenzione »
di prineipio fu il cannocchiale di Galileo,
la stampa di Gutenberg, le pentola di Pa-
pin, la pila .di Volta, la macchinetta elet-
tro-magnetica di Pacinotti, il campo ro-
tante di Ferraris, il telefono di-Meucci, i1
motore a scoppio di Barsanti e Matteuc-
ci, 11 microfono di Righi, 1 luce di Roen-
tgen, il grammofono e la lampadina di
Edison, il triodo di De Forest, il tele-
grafo del Morse e, vorremmo dire, an-
che il.. cavatappi e la chiusura-lampo,
nonché lo spillo da balia. Come esempio
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Vi sono invenzioni vere ¢ proprie, ideazioni di
principio, come ad esempio la pila di Velta, le
quali creano un'autentica < novita > nel campo
tecnico-scientifico.

di invenzioni «di combinazione » si puo
citare come molto espressivo il telegrafo
di Muarconi, risultato dall’associazione di
numerosi elementi pre-ideati come le on-
de di Hertz, l'oscillatore del Righi, 1l
coherer del Calzecchi-Onesti, la macchi-
na del Morse, lo scoerizzatore del Bran-
ly, il diffusore del Popoff; associazione
che, d’altronde, era stata fatta in prece-
denza dal professor Larosa di Alessandria.

L’automobile, la locomotiva a vapore, il
telaio meccanico, la televisione, la mac-
china da cucire, la pompa rotativa, pos-
sono citarsi come altri tipici esempi di
un’annosa, « collaborazione » inventiva. &
inutile che discutiamo il «merito » di chi
ha inventato ex-novo e di chi sale I'ulti-
mo gradino di una scala inventiva. L’'uno
e l'altro possono aver resi grandi servigi
all'umanita a seconda del «valore » del-
Iinvenzione, considerato dal punto di vi-
sta della praticitad e diffusione applicati-
va. Scientificamente, la pila atomica di
“Fermi vale mille volte di piu del cavatap-
pi, ma quest’ultimo ha reso all’inventore
molto di pin.

Molti soldi, senza genio
Interessantissime sono le «piccole in-
venzioni utilis, Si guardi alla rubrica
«Ho un’idea » di questa rivista. Se Pin-
ventore del telefono ¢ morto povero, se
Antonio Pacinotti nullag ha ricavato dal
suo « anello », se Barsanti e Matteucei non
hanno incontrato che scetticismo, vi sono
modesti inventori citati in quella rubrica
che hanno gid «collocate » le loro idea-
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Zioni. Faccio il nome, per esempio, di Giu-
seppe Garampi, ideatore di uno «spandi-

. fertilizzante » da unirsi all’aratro. Vi so-

no delle «piccole invenzioni» per le quali
non occerre il genio di Edison, né la cul-

3

tura di Ferraris, ma che gpportano mini- -

mi ma effettivi vantaggi al progresso tec-

‘nico: & particolarmente a queste mode-

ste ma utili ideazioni che la massa degli
studiosi e appassionati italiani dovrebbe
dedicarsi, lasciando da parte le ricerche
per il moto perpetuo, i «dischi volanti »,
i sottomarini di nuovo tipo, gli impianti
per lo sfruttamento del moto ondoso ¢ del
calore solare e le nuove armi atomiche.
In Ifalia, c'® molto ingegno naturale e
inventivo,. ma Ja tradizionale tendenza
umanistica della nostra cultura e del no-
stro insegnamento nuoce alla nostra pro-
duzione scientifico-tecnica e ci pone mol-
to indietro agli anglosassoni ed anche ai
francesi. Se anche molti grandi nomi di
scienziati e inventori sono italiani, noi

" siamo indietro come « massa ». Quasi mez- .

Zzo secolo di esperienza come consulente
di inventori e loro amico, mi ha condotto
alle seguenti constatazioni,

Primo: il novanta per cento di coloro
che si esibiscono come ideatori di qual-
che cosa sono deficienti in fatto di cultu-
ra scientifico-tecnica e mancano di ogni
seria preparazione. Secondo: lg moltitu-
dine dei nostri appassionati di invenzioni
manca di- ogni serio criterio e direttiva
circa quello che & una invenzione e il suo
regime giuridico e commerciale.

" Tutto cid non toglie che non vi siano ‘in



Italia inventori seri e ricercatori ben pre- .

parati, anche fra gli autodidatti e che non
vi siano degli inventori di scarsa prepa-
razione e cultura i quali.. la imbroccano.

L’industria ... dell'imbroglio

Purtroppo, vi & pure presso di noi (ma
anche negli altrl Paesi) una categoria di
inventori dalla quale tutti dobbiamo guar-
darci: quella dei mistificatori e, diciamo
pure, imbroglioni. Questa categoria & piu
numerosa di guanto non si creda e costi-
tuisce una piccola industria spesso assai
redditizia. C’é anzi da notare questo: che,
mentre degli studiosi seri aventi in mano
gualche cosa di buono, anche se soltanto
abbozzato, non riescono a trovare chi i
aiuti finanziariamente a condurre in por-
to la loro invengione, vediamo, invece,
emeriti ciurmatori spremere abbondante-

mente le saccoccie altrui, magari di gen- ’

te che compie autentici sacrifici, abba-
gliata dall’idea di mirabolanti profitti.

Clamoroso fu, nel 1906, il caso Giulio
Ulivi, a Firenze, che ebbe risonanza mon-
diale. Aveva ideato un sistema di «radio-
‘balistica » e costruito un «prolettore di
onde » il quale, collocato a Monte Senario
(18 chilometri in linea d’aria da Firenze),
irradiava le sue misteriose vibrazioni fino
all’Arno, nelle acque del guale I'Ulivi col-
locava delle grosse « bombe » e le faceva
esplodere a comando. Figurarsi! Tutta Fi-
renze impazziva durante i ripetuti e bril-
lanti esperimenti, tanto piu che I'Ulivi si
esibiva sempre a flanco di un noto frate
sismologo, in fama di scienziato, di un am-
miraglio a riposo in fama di tecnico e di
un principe toscano che era il generoso
e fiducioso finangziatore. Si preconizzava
la fine delle guerre! L’'Ulivi avrebbe fatto
saltare in aria tutti i depositi di munizio-
ni, le Sante Barbare delle navi; avrebbe
fatto scoppiare le cartucce nelle giberne
del soldati! L'ultima bomba Uliviana
scoppid una mattina, mentre migliaia di
persone si accalcavano sui viali di Piazza
d’Armi ove si sarebbe dovuto compiere un
esperimento ufficiale davanti a delegati
del Ministerc della Guerra: improvvisa-
mente si sparse la voce che I'Ulivi aveva,
durante la notte, tagliata la corda insie-
me allg figlia dell’lAmmiraglio suo patro-
no! E non si seppe piu nulla di lui.

Altro caso mirabolante fu quello del
chimico polacco che riusci g carpire alcu-
ni milioni ai due fratelli Mussolini dopo
averlj condotti in un suo segreto labora-
rio di coppellazione aurifera, i cui cro-
giuoli <« potenziavano » il tenore dell’oro

basso, trasformandolo con pochissima
spesa in oro a ventiguattro carati. Recen-
temente, abbiamo avuto quel tale di Ge-
nova che ha interessato tutti i giornali a
rotocalco (la nostra stampa nutre una
particolare predilezione per le informazio-
ni scientifiche sballate e stravaganti) con
il suo vistoso impianto «captatore dell’e-
nergia elettrica atmosferica » in quanti-
tativi da far tremare i nostri produttori
idro e termoelettrici. E chi non ricorda il
famoso «raggio della morte », attribuito
a Marconi? E quel tale che aveva convin-
to il Sottosegretario Finzi, nei primi tem-
pi mussoliniani, nella possibilita di far
giungere i} « Rex » da Napoli a New York
in soli quattro giorni con eliche di sua in-
venzione?

Gli illusi

Accanto ai mistificatori poi, vi sono gli
illusi. Ho qui una lettera giunta giorni or
sono: «..so bene che il moto perpetuo
non & raggiungibile, ma Lei esamini que-
sto disegno e mi dica se la ruota non gi-
ra! », Un altro cita il moto perpetuo degli
astri: hanno forse un motore?.. Un bra-
vo macchinista ferroviario monta delle
dinamo- sulle assi delle ruote; parte col
trenc da Torino verso Milano; quand’é a
mezza strada stacca la locomotiva e ter-
mina il viaggio con l'energia degli accu-
mulatori caricati dalla dinamo. A me &
capitato di dover pazientemente ascoltare
un valorosc e notissimo generale, ora de-
funto, che aveva trovato il modo di far

Anche lo spillo da balia é un’invenzione di
principio ed anche questo oggetto, apparente-
mente «stupido », ha reso alPumanitda grandi
servigi, considerati, naturalmente, dal punto
di vista della oraticita e diffusione applicativa.
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marciare le automobili con pura acqua di
fonte in luogo della benzina. Ricordo il
vecchio caso dell’archivista della Camera
dei Deputati, degnissima persona e abba-

stanza versafto in meccanica, il quale si
rovino finanziariamente fabbricando mo-
delli su modelli di un suo gratuito «am-
plificatore di forza ».

. La posta di « Ho un’idea » mi reca men-
silmente almeno cinque o sei «idee» del
genere. Sento il dovere di rispondere a
tutti svolgendo opera pedagogica percheé
nutro, verso gli illusi, grande rispetto. Si
tratta di appassionati che oggi sbagliano,
ma domani potranno indovinare,

La scuola... dello scaldabagno

Se posso permettermi di dar consigli
aglinventori il primo consiglio € guesto:

enzioni « di
il telegrafo
sultato dell’as-
numerosi ele-
pre-ideati come le onde
dell’ Hertz, Poscillatore del Ri-
ghi, la macchina del Morse
) ed altri.

fatevi una cultura scientifica, anche mo-
desta, leggete opere e articoli di volgariz-
zazione, fatevi assidul di riviste tecniche,
studiate e cercate di comprendere le basi
della, Fisica, particolarmente della Mec-
canica e dell’Elettricitd. A parte cid che
potrete inventare, la cultura vi servira
sempre. E la cultura sia teorica e pratica.
La vostra motocicletta, la macchina da
scrivere, l'impianto elettrico di casa, lo
scaldabagno, la radio, 'automobile del vo-
stro amico, la macchina fotografica, pos-
sono essere altrettante «scuole» per voi,
altrettante basi di- osservazione e studio
per la formazione di una vostra menta-
lita scientifico-tecnica. Purtroppo in Ita-
lia, abbiamo un gran numero di Musei
umanistici, ma forse un. solo Museo indu-
striale-tecnologico e i Laboratori delle
Universitd sono mal provveduti e inacces-
sibili agli estranei, ma lo studioso di buo-
na volontd puo farsi una cultura pratica
anche nelle officine di amlei e cogliere
ogni occasione per posare la mente sui
macchinismi di ogni genere che gli capi-
ta di vedere.

Il secondo consiglio che vorrei dare €
questo: quando la vostra <«idea» é ela-
borata, affrettatevi a sottoporla ad un




competente prima di pubblicarla o bre-
vettarla. L’esperto ve l'approverd o ve la
boccera; nel secondo caso potrete... ricor-
rere in appello consultando altri; nel pri-
mo caso l'esperto potra spesso integrare
e migliorare il vostro abbozzo.

La faccenda dei brevett

Molti ideatori, allo scopo di risparmia-
re, studiano, compilano e depositano il
brevetto senza ricorrere ad alcuna consu-
lenza, ma, ci0 € male. A meno che 'inven-
tore non sia persona qualificata ed esper-
ta, il brevetto rischia di mal proteggere
giuridicamente l'invenzione con «riven-
dicazioni » inadeguate o insufficienti. Inol-
tre, l'inventore isolato non pud sapere:se
il suo brevetto non sia preceduto da altri
analoghi e quindi non valido. In Italia,
manca listituto dell’esame preventivo da
parte dell’'Ufficio Centrale Brevetti ed &
facile brevettare un’automobile senza ruo-
te od un razzo per viaggl a Venere.

Altamente da deplorarsi & la carenza in
Italia di una seria organizzazione per l'as-
sistenza agli inventori, funzione che non
pud essere svolta da un’Associazione fra
glinventori stessi, né dal Consiglio Nazio-
nale delle Ricerche, ma soltanto da un
Ente, specializzato, a partecipazione fra
Stato e industriali, con diritto di preleva-
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re un aliquota di profitti dagli inventori
assistitl e glunti al traguardo della valo-
rizzazione. Lo Stato che profonde grosse
somme per assistere pittori, scultori, ci-
neasti, teatranti, eccetera, non pud disin-

teressarsi della creazione di un Ente che

assista gl'inventorl, fornendo loro una gra-
fuita consulenza iniziale; quindi un se-
rio gludizio tecnico, pure gratuito, sul va-
lore e loriginalitd dell’invenzione; poscia,
se 11 giudizio & favorevole, 1 mezzi per co-
struire 11 «modello »; infine — attraverso
una Sspeciale Societa per azioni — {1 fi-
nanziamento per la valorizzazione com-
merciale del ritrovato.

Riconosclamo che quello italiano non &
un clima adatto per gli inventori. Se Vol-
ta, Ferraris, Pacinotti, Righi, Meucci, Bar-
santi, Marconi, Fermi, avessero potuto e
voluto brevettare in Italia le loro inven-
zioni e se 1 redditi mondiali di esse aves-
sero potuto restare in Patria, I’Italia sa-
rebbe oggi il Paese piu riceco del mondo.
Ma la nostra & terra di arte, letteratura e
poesia.., ‘

Glinventori, perd, non debbono scorag-
glarsi, Sappiam-o che qualche cosa va ma-"’
turando per loro negli ambienti governa-
tivi; comunque tutte le situazioni vanno
evolvendo. Colui che ha ritrovato qualche
cosa di utile e non manca di alacrita e
tenacia, finisce sempre per vedersi di-
schiusa una via.




di R. H. FERRY

MENESTRELLI SENZA CHITARRA

«... udia tra i fieni allor allor falciati
de’ grilli il verso che perpetuo trema,

un lungo interminabile poema ».
4 G. Pascoli

hi di noi, nella nostra pil 0 meno buratiino di legno, che risponde al no-
‘lontana fanciullezza, non ha letto e me di Pinocchio?
non si é appassionato e divertito alle fan- E chi non ricorda con simpatia uno dei
tastiche avventure di quel famosissimo ~ pit riusciti personaggi di quel libro, e cioé .
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il vecchio, saggio, piccolo grillo parlante?.

Ebbene, quella che a noi era sembrata
una originale trovata dell’Autore, far cioé
parlare un insetto, non si discosta poi in
modo cosi eccessivo dalla realtd come-pud
apparire. Infatti, se non proprio a par-
lare, 1l grillo riesce a suonare e cantare,
e questo in fondo & un sistema molto pit

poetico di esprimere i propri sentimenti.

Proviamo a portare la nostra immagi-
nazione gil, nel mondo lillipuziano degli
insetti, dove ogni filo d’erba & un alberc
altissimo ed ogni screpolatura del terreno
un profondo crepaccio. Certo & difficile,
come altrettanto difficile & riuscire a ve-
dere uno di questi insetti canterini. Ma
- chiunque abbia un udito normale, riuscira
facilmente, mettendosi al margine di un
prato, ad udirne la « musica ».

Questa musica non & prodotta con la
boceca ed € quindi, piu precisamente, una
musica «strumentale », ottenuta con si-
.stemi molto diversi, sfregando fra di loro
due parti del corpo..

Tuttavia, diversamente da quanto av-
viene ad esempio per i] violino, non si
tratta di un archetto che striscia contro
delle .corde, ma sono entrambe le parti a
_‘muoversi, tirate con forza l’'una contro
Paltra. Molti degli insetti simili ai grilli
producono la loro « musica » sollevando i
«copri-ali» e strisciandoli avanti e in-
dietro I'uno contro laltro. Queili simili
alle cavallette invece, sfregano fra loro le
cime dei «copri-ali» e le estremita delle
gambe di dietro.

Recentemente, seienziati ed entomolo-
ghi, sono andati molto a fondo nello stu-

dio dei complicati strumenti degli insetti,-

Ecco la corda mu-
stcale del grillo vi- )
sfa al microscopio,

I moderni naturalisti hanno Ia possibilitd di ascolfare
e registrare anche il pil flebile suono degli insetti.

usati per produrre i suoni di cui stiamo
parlando. Ed hanno fra l'altro constatato
che molti dei suoni ottenuti dagli insetti
oltrepassano i 18.000 periodi al secondo,
limite massimo di udibilitad media per 'uo-
mo, e sono percio inavvertibili al nostro

orecchio. Sono ciog «ultrasuoni ». -

Corteggiamento musicale

Quando gli insetti «musicali » stanno
corteggiando una femmina, la potenza
del loro canto raggiunge il massimo e
riecheggia attraverso le spaccature del
terreno e i corridoi d’erba, fino ai na-
scondigli dove la femmina, timida e riser-
vata, attende di essere conquistata.

Quando poi la brezza del pomeriggio si

& calmata e il silenzio notturno si stende

sui prati, & possibile all’orecchioc adde-
strato e pratico udire la risposta timida
della femmina. Una specie di scricchiolio
che rappresenta il solo mezzo di accettare
un corteggiatore, posseduto dalle fem-
mine,

Ed anche in questo piccolo mondo si
rinnova cosi, attraverso un mezzo inso-
lito, ma certo efficace, Veterno mistero del-

- la riproduzione della specie.

Non tanto insolito, in fondo, se si pensa
che anche gli uomini, per molti secoli,
tentarono di giungere al cuore delle loro
donne con le serenate.
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Le ricerche nucleari canadesi si svolgono presso

il fiume Chalk, nella valle di Ottawa. Il vil-
laggio atomico consiste in circa 150 costruzioni
su di un’area di circa 50 kmq. La foto mostra
il generatore Van de Graeff, da 14 .tonnellate,
che aziona particelle ad alta velocita con una
energia fino a 3.000.000 di volt.

E quasi incredibile, ma questo strano appa-
recchio non é altro che una mucca artificiale,
che usa 1 radioisotopi per determinare come
si forma il latte. I1 dott. Shaw, dell’'Universita
del Maryland, espone il funzionamento della
« mucea », ad una mostra dell’implego dei ma-
teriall atomici nel campo dell'agricoltura.

Lambretta da ia » & stata recente-
mente posta In vendita sul mercato tedesco.
Lo scooter é& fornito posteriormente, al posto
del secondo sedile, di un elevatore capace di
portare il cacciatore all’altezza di 2,80 metri.
L’apparato conserva la massima stabilitd grazie

a due sostegni allungabili a piacere.

I1 primo distributore automatico per le singole

parti di una motocicletta, & stato costruito ad

Amburgo, in Germania. Per due franchi tede-

schi si possono ottenere parti del motore, catene,

camere d’aria ecc. I1 distributore sara partico-

larmente utile ai motociclisti per i guasti che
si verificano di notte.




LA SFORTUNA

d¢i MAURICE

In ogni paese si tengono annualmente

ung o piu « Settimane della Sicurez-
za » durante le quali, con propaganda e
con dimostrazioni pratiche, sl riesce ad
ottenere un declino, almeno temporaneo,
mella percentuale di Incidenti stradali.
Tuttavia, nonostante questi lodevoli ten-
tativl, tale percentuale & ancora cosi alta,
che si calcola che in media una persona
su tre ha la vita- violentemente spezzata,
sulle strade di tutto il mondo.

Bisogna percid affrontare la situazione
in modo deciso e muovo, ‘con concetti
estremamente scientificl e sistematici.

La base della questione & la seguente:
qual'é la differenza fondamentale tra quei
guléatori (o pedoni) che subiscono fre-
quentemente incidenti, e quelll che non
ne subiscono mai? A questo punto la me-
. dicina viene in aiuto alla propaganda. Le
ricerche hanno infatti stabilito che esiste

NELLA GUIDA
E' UNA MALATTIA?

Fra tutti noi che frequentiamo quotidianamente la strada a piedi, in bicicletta,
in moto ed in auto, vi sono individui ¢ predisposti agli incidenti” - Cid & stato
scientificamente provato da recenti studi effettuati sul problema del traffico. - Si tratta
di ¢ isolare” questi individui in modo che non rechino danno a se stessi e agli altri.

GOLDSMITH

un tipo ben deflnito di individuo «predi-
sposto agli incidentis, tipo che soffre di
unsa certa deficienza di origine psicologi-
ca, che non ha niente a che vedere con
lesperienza o l'abilité nella guida di un
veicolo.

Ottimisti gli individui
predisposti agli incidenti

Dati interessanti sono emersi da ricer-
che condotte recentemente nel campo de-
gll incidenti, melle Industrie inglesl. Si
trovo che gli incidenti non capitavano uni-
formemente a tutti | membri di-un grup-
po sotto osservazione, Alcuni avevano in-
cident] continuamente, altrl non ne ave-
vano mal. Il ventl per cento degli operal
produceva lottanta per cento degli inel-
denti.

L’indagine fu estesa agll incldenti stra-
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dali e si applicarong parecchi « testss ac
fn certo gruppo di guidatori. Anche qui
si trovo che coloro che shagliavano nelle

risposte ai «tests» avevano una percen--

tuale di incidenti superiore agli altri; e i
guidatori che avevano un alto rumero di
incidenti nel primo anno, tendevano ad
averne continuamente nei successivi.

Il dott. Flanders Dunbar, un esperto
americano, ha trovato che l'ottanta per
cento di coloro che hanno avuto un serio
incidente tendono ad averne altri, e che
questa gente sembra avere un tipo parti-
colare di personalitd., Inoltre quelli  che
hanno avuto una serie di piceoli incidenti
sono portati ad averne uno piu grave.

Che specie di gente & questa, « predispo-
sta agli incidenti»? Essi sono general-
mente in buona salute, non sono né sgar-
bati né ottusi; hanno mente &perta e
sono uwomini d’azione. Nel caso pin fre-
guente si tratta di individui ottimisti, im-
pulsivi, che si abbandonano facilmente al
caso. Psicologicamente sono ostili all’au-
toritd, anche se non apertamente. I’atti-
tudine che essi prendono piu freguente-
mente nei confronti degli altri & una fata-
listica noncuranza,

All’origine degli incidenti ché dquesto
gerere di persone tende ad avere, vi &
un fatto emotivo.

E in-questi termini che gli psicologi spie-
gano il caso eccezionale di un udmo che,
in un periodo di vent’anni, fu colpito dal
fulmine tre volte, fu ustionato gravemente
in una miniera, perse un braccio ed un
occhio durante uno spettacolo da lui dato
in un circo, cadde da una roccia alta
dieci metri, fu disarcionato da un cavallo
e trascinato attraverso un recint? di filo

{

Per pigrizia o per disattenzione, questo pedone
non ¢€ passato sulla appesita zona dipinta a
striscie. L’auto & uscita improvvisamente da una
curva ed egli si ¢ messo a correre. Tuttavia,
se i freni della macchina mon avessero funzio-
nato, linvestimento sarebbe stato inevitabile.
Il pedene se I'é scampata per miracolo, ma °
i tests di « predisposizione agli incidenti », cosa
avrebbero mostrato in questo caso?

spinato, si fratturd il cranio cadendo da
una slitta, fu messo sotto da una carrozza
a cavalli ed anche da un’automobile e si
ruppe un’anca cadendo sul ghiaccio.

E assurdo pensare che le condizioni
emotive di un uomo abbiano qualcosa a
che vedere con il luogo in cui il fulmine
cade? Ma quando una persona viene col-
pita ben tre volte & piu che certo che si
espone senza motivo e deliberatamente.

La colpa non ¢ del destino

Nuovi « tests» vengono ora studiati per
riuscire a determinare con precisione an-
cora maggiore, la predisposizione degli in~

Negli istituti di
psicologia, si sono
atirezzate apposite
autovetture in cui
sono eseguiti .i
tests, La persona
da esaminarc deve
seguire con atten-
zione le scene di
traffico che vengo-
no proiettate di-
nanzi a Iui da un
apparecchio posto
alle sue spalle (in
alto nella foto).
Speciali congegni
elettronici (in bas-
so nelle foto) regi-
strano via via le
reazioni del sog-
getto dando alla
fine un quadro
completo delle sue
capacita.



Senza alcun preavviso, e senza neppure uno
sguardo per accertarsi che non stia. sopravve-
nendo qualcuno, la porta viene aperta di colpo
e colpisce la persona in bicicletta. Si tratta
di un gesto di disattenzione dovuto ad un
attimo di distrazione, o il normale ed abituale
atto di un guidatore che si trova sempre nei guai?

dividui agli incidenti. Frattanto molto pud
essere fatto per prevenire le disgrazie, im-
pedendo a coloro che sono predisposti, di
avere occupazioni che possano, in caso di
un loro errore, provocare danni a sé o agli
altri. :

L’American National Research Council
per esempio, esaminando le cartelle per-
sonali def conducenti impiegati in compa-
gnie di pubblica utilitd, consiglido di tra-
sferire ad altri lavori, il 5 per cento di essi;
coloro cioé che avevano il pili alfo numero
di incidenti nella loro carriera. Il risultato
fu una diminuzione dell’ottanta per cento
nella, percentuale di incidendti.

Si potrad fare altrettanto con i guidatori
privati? Si-potrd cioé impedire loro di
condurre un veicolo, se verranno trovati
appartenenti al tipo «predisposto»? Cid
sarebbe troppo drastico. Ed in ognl caso
non si potrebbe fare altrettanto con i pe-
doni. Tuttavia un’apprezzabile riduzione
nella percentuale di incidenti potrebbe es-
sere ottenuta, qualora la medicina e la
pslcologia riuscisseroa convincere il con-
ducente (che ha una serie. di incidenti),
che la causa di essi risiede in lui € non
nel destino.

Da anni conducenti, ciclisti e pedoni
vengono esortati a prendere cura di sé e
degli altri. Ma cio & lontano dall’essere ef-
ficace. Parecchia gente ha bisogno di es-
sere singolarmente incitata ad essere piu
cauta degli altri. Finché noi non saremo
in grado di agire cosi, non sard possibile
ridurre in modo notevole il numero degli
incidenti sulle strade.

I pedoni, non meno dei guidatori, hanno la
loro quota di «predisposti agli incidenti».
Quest’uomo, che salta da un autobus nel mezzo
del traffico piu intenso, appartiene a quel tipico
genere di persone che ritiene un caso sfortunato
(e non dovuto alla propria incosclenza) il fatto
che I'auto che segue immediatamente ’autobus,
non faccia in tempo a frenare e lo investa.

Ecco Pindividuo che rischia la pelle per guada-

gnare secondi. L’auto sta curvando, ma dietro di

questa « schizza » fuori un motociclista, dispe-

ratamente gettato allo sbharaglio. Questa volta
gll andra bene, ma la prossima volta? -

Un’altra mancanza, che ta spesso risvegliare i

conducenti... all’ospedale, ¢ quella di curvare

senza segnalare la propria intenzione. Eppure

basterebbe cosi poco: una freccia, un lampeg-

giante, sarebbero sufficienti ad evitare sciagure
spesso molto gravi.
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CIRCOLARE?
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uomini coraggiosi di ogni condizione sociale (medici, cuochi, |
ingegneri) accomunati in un unico fine: acquistare la maggior |
destrezza possibile nel muoversi sott’acqua, prendere dimesti-
chezza con il fondo marino, con le chiglie delle navi é con
tutto quanto insomma sta sotto la superfice. Solo cosi in una
eventuale, deprecgbile guerra, gli vomini-rana potranno essere
di valido aiuto in appoggio alla Marina per la difesa delle
coste inglesi. Nelle foto alcuni aspetti ‘degli uomini-rana in
allenamento.

Alle prese con la chiglia
di una nave.




L'UOMO CHE
FIOR!

E un odontotecnico di Ravenna, sopr
una formula di cui custodisce gelosa
(indifferentemente in acciaio o in
di fiori ed insetti. - Le sne esecuzioni
ogni nazione, i quali, radunatisi a

che «“Gege” & un

di ETTORE

E sempre mattiniero, Cortese Fabbri, il < Mago »

di Ravenna. Egli parte all’alba alla ricerca dei

suoi modelli floreali; li coglie freschi e imper-

lati di rugiada: «solo cosi — ecgli afferma —
posso ottenere ottimi risultati ».

Cortese Fabbri, il -Mago : ravennate
depositario di una formula segreta
che permette di eseguire mirabili fusioni
in metalll preziosi, ha un soprannome:
. Gege ». Chiassoso e allegro, ma ingegno-
so e lavoratore, Gege ha trascorso tufta
la sua esistenza nella cittd bizantina, e
oggl, dopo tanti anni, egli e certamente
l'odontotecnico piu conoseiuto e stimato
della Romagna.

Comincio dal nulla, come inserviente e
apprendista in laboratorio di odontotecni-
ca. In breve divenne uno specialista delle
protesi e si diplomo g Bologna sorprenden-
do gli esaminatori con una sua formula
di rivestimento refrattario. Questo primo
successo lo incoraggid ad estendere le sue
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ricerche nel campo della fonderia, ma
non trascuré di elaborare altri brevetti
nel campo della odontotecnica, per culi,
dagli inizi ad oggi, Gege ne ha collezio-
nati una decina.

Ma fu circa dodici anni fa che egli fece
la scoperta piu importante della sua vita:
uno speciale rivestimento refrattario, re-
sistente oltre i 2000 gradi di calore, la cui
formula ha tenuto segreta persino al pro-
prio figlio Franco. Per diversi anni Gege
prosegul le sue esperienze: dai crogiuoli,
come per magia, egli fece scaturire le fu-
sioni piu difficili e sorprendenti, addirit-
tura impossibili a venire eseguite con i
mezzi tecnici sinora conosciuti. Dapprima
furono ingetti e foglie (g¢oleotteri, mosche
e foglie d’edera) e le esecuzioni risultarono
cosi fedeli ai modelli, da sorprendere
esperti e profani. Poi, dopo qualche tempo,
vennero i flori. In questo secondo periodo
della sua attivita, Gege colse un successo
addirittura clamoroso: mise a rumore gli
esperti di tutto il mondo i quali, dopo
vivael polemiche, si diedero convegno a
Ravenna. Esaminando attentamente i la-
vori di Gege, questi esperti d’ogni lingua

- non seppero trovare il filo di Arianna che

certamente conduce al segreto della for-
mula. Gege narra che si diverti moltissi-
mo a metterli in imbarazzo. Per contro il
giudizio finale fu cattivo e incompetente:
- semplice galvanoplastica s si sentenzio.
Ma Gege non si scompose. Col sorriso sul-
le labbra invito i convenuti g spezzare i
petali di un magnifico crisantemo, fuso
in argento mnelle proporzioni naturali.
Un’opera preziosa e inimitabile venne di-
strutia, ma Gege ebbe la sua wittoria: il
crisantemo risultd essere un’autentica fu-
sione, con circa trentamila diramazioni
capillari e altrettanti sottoquadri.

Aji competenti non rimase, prima di bat-
tere in ritirata, che tentare di indurre
I'artefice a svelare il suo segreto nell’in-
teresse della scienza e del progresso. Sem-



~D'ORO
annominato “Gege” - Egli esegue, con
mente il segreto, inimitabili fusioni
platino) sui modelli pilt. complicati
hanno messo a rumore gli esperti di

Ravenna, hanno dovuto ammettere
artefice unico al mondo.

POLETTIL

pre sorridendo, Gege disse: «Tubti i ra-
vennati conoscono la mia vita fin nei pit
minuti particolari. Mi sono accorto che
un uomo senza segreti ha lanima nuda.
Ebbene, questo € il mio solo segreto e me ;
lo tengo. Ma non ne fard commercio, poi- . |
ché mi ripugna far mercimonio dei miei 4
lavori ».

Anche seguendo un filo logico, sulla base
delle piu recenti esperienze della fonde-

Uno dei wmagnifici

esemplari che <« Ge-

ge » riesce ad otte-

nere con la sua for-

mula segreta di fu-
sione.

rite, 1 garofani o le foglie di edera, cavolo

ria, & impossibile penetrare il segreto di
Gege. E evidente che non si tratta del
noto sistema detto della « cera perduta »;
i particolari delle esecuzioni sono troppo
minuti per convalidare questa ipotesi. Ri-
sulta che egli distrugge il modello per ri-
cavarne il calco, per cui ogni lavoro viene
ad essere un modello inimitabile. Ci ha
svelato solo che usa uno speciale rivesti-
mento refrattario resistente alle alte ca-
lorie. Oltre a questo c’¢ il suo enigmatico
sorriso. Per le fusioni si serve di una fiam-
ma a gas illuminante compresso con un
soffietto o di un arco voltaico. La speciale
fionda reversibile verticale, di particolare
energia cenfrifuga, € anch’essa una sua
invenzione brevettata. Le fusioni escono

perfetie, dal rivestimento; non devono es- -

sere lucidate o ritoccate. Egli le immerge
solamente in un bagno di acido solforico
diluito in acqua bollente per toglier loro
" I'ossido esteriore, T

Un segreto, maturalmente, incuriosisce
chiunque. In base a supposizioni, qualche
esperto locale ha eseguito esperimenti. Si
€ notato, innanzi tutto, che Gege esegue
sempre un determinato tipo di fusioni: se
sono insetti preferisce i coleotteri o i neu-
rotteri; se sono vegetali, le gue preferenze
sono orientate sui crisantemi, le marghe-

A destra: Dopo un breve bagno in una soluzione
. di.acido solforico bollente, la fusione é pronta.
" « Gege » esegue con delicatezza una rapida puli-
tura con una spazzolina rotante. Il « pezzo » gia
appare perfetto fin nei pit minuscoli particolari.

selvatico, malva e altri tipi aventi una
struttura ad alta percentuale acquosa.
Come ¢ stajo dimostrato in sede di espe-
rimento, ’artefice, probabilmente, immer-
ge il flore fresco in una soluzione di gesso
liquido da odontoteenici; in pochi minuti
il gesso si indurisce e imprigiona il mo-
dello che sporge solo col picciolo. Succes-
sivamente il blocco di gesso viene passato
in un forng speciale che, raggiungendo i




2000 gradi di calore, distrugge completa-
mente {1 modello che a quella temperatura
evapora completamente lasciando il calco
vuoto.” ,

Come si ¢ detto, sulla base di gueste in-
dicazionl, sono stat! eseguiti esperimenti
con modell]l semplici quali sono le foglie.
Risultato, delle fusioni simili ai modelli
fin nel minimi particolari. Altre volte in-
vece st & dovuto registrare qualche insuc-
cesso poiché, o il modello non veniva com-
pletamente distrutto dal fuoco, oppure il
gesso, esposto a tali calorie, si spaccava.
Posto dinanzl a questi risultati, Gege
non ha sorriso; sl & solo accontentato di
affermare che « 1l suo gesso non si spacca
mal », il che ci fa supporre che la formula
del suo rivestimento sia veramente parti-
colare., ° :

Nel suo campo,-Cortese Fabbri, non ha
competitori. Qualche anno fa, in"America,
si fece {1 nome di una certa Mary Pillman,
ex inserviente odontotecnica la quale, sco-
perte per puro caso le proprietd plastiche
del gesso da protesi, fondo una industria
di oreficeria che ebbe molto successo. Ma
essa 8] serve del sistema a «cera perdutas,
per cul i suol lavori non si allontanano
troppo dal rudimentale. Altr] tentativi del

genere, inoltre, sono stati fatti in Italia
col procedimento della galvanoplastica,
ma sempre con risultati poco ortodossi. In
dodici anni Gege ha eseguito migliaia di
fusioni. E le sue esperienze, in fatto di
metalli, vanno dall’argento, al bronzo, al-
lacciaio, al platino e all’oro senza che, da-
ta la diversa struttura malecolare di que-
gtiumetalll, { risultati differiscano dal mo-
ello.

Gege ¢ geloso dei suoi lavori. Come pro-
mise molti anni fa, egli non ne fa com-
merclo, anche se le offerte, plovute da
ogni parte del mondo, sono a volte addi-
rittura astronomiche. Egli crea per il gu-
sto di creare: questo & il vezzo dei geni,
ma egli sembra igriorarlo. Se qualcuno
pronuncia la parola «genio», Gege si met-
te a chiacchierare velocemente nel tenta-
tivo di riportare le proporzioni della sua
persona ad un modesto, intimo giudizio.
« Niente parole grosse — egli dice. — So-
no solo un uomo al quale piacclono le fu-

" sfoni d'artes. Un sorriso di consapevole

modestia fa sempre seguito a queste di-
chiarazioni. Ma infine, genio o meno, Cor-
tese Fabbri, 'uomo che coltiva fiori d'oro
e di platino, & comungque un artefice unico
al mondo.




IL PERCHE DELLE COSE

COLLA E
ADESIONE

Cos’¢ D’adesione, - Perché i frammenti
di un corpo rotto non aderiscono, anche
se adattati insieme con la massima cura.
Come ¢ composta una colla ideale, -
Perche la colla. .. incolla.

di VALERIO BROGLIA

Perché il francobollo resta attaccato
alla busta? Domanda in apparenza
banale; chiunque direbbe: « C'¢ 1a colla!

(Sarebbe come dire che l'uccello vola per-
ché ha le ali; ma con cid non & spiegato .

in che modo si debbano muovere le ali
per volare).

Se rivolgete la stessa domanda ad un
fisico od un chimico, difficilmente vi da-
ranno di primo acchito una risposta sem-
plice ed esauriente. Vi parleranno di forze
d’adesione o coesjone... & gid qualcosa, ma
poco. Difatti quello dell’adesione e degli
adesivi & un argomento un po’ in ombra
per la scienza.

Eppure linteresse pratico degli adesivi e
dell’adesione & enorme; si pensi alla col-
latura della carta, senza la quale questa
non permette di serivervi sopra con I'in-
chiostro. Si pensi al legno compensato,
ai cartonaggi, alla rilegatura dei libri, al-
I'impiallaceiatura ed alla stessa costruzio-
ne dei mobili di legno: colla dappertutfo.
Ne usa il pellicciaio ed il calzolaio. Le eti-
chette sulle bottiglie di vetro per il vino,
lacqua minerale, le medicine, ecc. sono
un altro vasto campo. E nota l’adesione
della malta comune (calce + acqua -+
sabbia) ai mattoni, quella della malta ce-
mentizia ai clottali (ecalcestruzzo), all’ac-
ciaio (cemento armato), alle rocce, ecc. &
nota l’'adesione dello stagno al ferro e al
rame nella stagnatura e nella saldatura
dolee; e facciamo punto qui.

Ci limiteremo qui ad un solo caso ben
noto, quello della colla estratta dalle pro-

teine animali. Si sa che bollendo il manzo
lesso con acgqua per un fempo eccessivo,
esso comincia a diventare appiccicaoso e
alla -lunga si discioglie diventando una
specie di brodaglia collante. Molto prima
perd della carne (tessuta muscolare) co-

minciano a diventare «collosi- i fessuti
connettivi che l'attraversano: cartilagini,
tendini, ecc...

D’industria della colla procede in modo
analogo. Solo che non usa la carne, bensl
dei cascami di varie industrie: le pelli di
animali (conigli) non atfe alla conceria;
le ossa; i cascami di macellazione; i ri-
tagli di pelli e cuoi conciati; la caseina
industriale; eccezionalmente le vesciche
natatorie di storione o di altri pesci, e
altre sostanze ancora.

Il fenomeno dell’adesione delle colle &
alquanto oscuro. Una definizione che si
trova gid nel «Dictionnajre des Sciences
naturelles » del Buffon (uscito nel 1871),
dice che l'adesione & una forza attrattiva.
che si esercita fra le particelle (oggi: mo~
lecole) di due corpi diversi; e la coesione
e invece l'attrazione esistente fra le par-
ticelle d'uno stesso corpo. Tale definizione
¢ tuttora valida. La scienza moderna am-
mette che alla superficie dei corpi solidi
esistano degli atomi, le cui - affinita » o
forze attrattive non sono interamente sod-
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disfatte. E lo stesso fenomeno che nei li-
quidi genera la tensione superficiale: un
atomo che si trovi nell’interno d’un corpo,

solido'o liquido che sia, vede tutte le pro-

prie ¢ affinitd » assorbite in tntte le dire-
zioni degli atomi circostanti. Invece un
atomo che si trovi proprio alla superficle,
cloé al confine fra corpo e aria, vede solo
una parte delle proprie forze attrattive
assorbite da quegli atomi che sono vicini
2 lui; perché nella direzione verso laria
mancano gli atomi del corpo e percido quivi
la forza d’attrazione residua € « disoccu-
pata ».

Due frammenti d’uno stesso corpo rotto,
per esempio una tazza di porcellana non
aderiscono fra loro, anche se sono adat-
tati insieme con la massima cura. La cau-
sa della mancata unione & la pellicola
d’aria, che per quanto sottile, rimane
sempre tra le due superfici di rottura che
si vogliono unire. Bisogna spostare questa
aria mediante un Jiquido facilmente eva-
porabile e capace di bagnare bene le su-
perfici con cui viene g contatto. Un liquido
simile puo essere l’acqua, l’alcool (spirito
di vino) ed anche il benzolo; meglio del-
I'acqua, 1’alcool infatti & capace di scac-
ciare l'aria degl’interstizi fra i due fram-
menti o magari fra i granelli d’'una pol-
vere, nonché di bagnare bene le superfici
da unire. Tuttavia non si pud pensare di
unire i due frammenti o d’ggglomerare
una polvere con dell’alcool, glacche i li-
guidi hanno ben poco potere di coesione
e quando evaporano, laria pud rientrare
la donde fu scacciata.

Le soluzioni di colla e d'adesivi in ge-
nere spostano invece l'aria che si trova
fra i frammenti e dopo essiccazione (cioé
dopo evaporazione del solvente: acqua,
alcool, ecc.) formano una massa amorfa,
non cristallizzata, la quale possiede una
fortissima coesione. Inoltre la detta massa
amorfa aderisce bene sulle superfici da
unire, penetrando per capillarita in tutte
le minutissime porositd di queste e unen-
dosi alle dette superfici in virtu di quelle
tali «affinitd insoddisfatte .

La scabrosita della superficie del corpo
da incollare & in genere vantaggiosa per
aumentare 'adesione. Non se ne conosce
bene il motivo: forse aumentano le forze
capillari; forse invece le «affinitd insod-
disfatte » aumentano di numero guando
una superficie liscia viene resa scabra.

Infatti una superficle liseia ha un’area
minore della stessa superficie resa sca-
bra, a causa dei rillevi e delle rientranze
di nuova creazione, che hanno un’area
anch’essi.
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" Nel bicchiere infe-

riore si trova della
gelatina comune, ed
in quello superiore
della gelatina tra-
sformatasi in colla
cosi fortemente coa-
gulata da impedire
T’afflusso,
la forza di gravita.

Se sulla super-
ficie del fram-
menti
v’ha del grasso,
cid6 & dannoso

perché respinge

Pacqua in cui &
sciolta la colla ed
impedisce a que-
sta di stendersi
completamente
sulla superficie da
incollare. Quindi
I'unione perfetta
diventa impossi-
bile.

II solvente del-
la colla hg percid
una importanza
essenziale. Nelle
colle proteiche
qui considerate, il
solvente & Yacqua
che & anche il li-
quido piu econo-
mico; ma ha una
tensione superfi-
ciale elevata che
rende meno facile
il bagnare le su-
perfici da incol-
lare. Il riscalda-
mento diminuisce
pero la’ tensione
superficiale ed
agevola cosi il
bagnamento.

Altri tipi di col-
la hanno per sol-
vente alcool, ben-
zolo, acetone, tut-
ti liguidi la cui
tensione superfi-
ciale & inferiore e
I'evaporabilita é
superiore a quella
dell’acqua; ma
purfroppo il prez-
zo ne € piuttosto
elevato.

E stato molto
indagatoe il pro-

malgrado.

da unire.

Sotto a. sinistra: Immer-
gendo una tavoletta di col-
Ja per pit ore in un

bagno d’acqua, esso si ri-
g




blema, di quale influenza abbia la gran-
dezza delle mplecole della colla sulla sua
aderenza. Si sp che tutte le proteine sono
formate di molecole «gigantesche», se
rapportate alla scala atomica: ponendo
per convenzione eguale ad uno il peso di
un atomo d’idrogeno (I’atomo piu leggero
fra tutti), il peso d’una molecola di pro-
teina va dai 16.700 della « mioglobulina »
ai 6.700.000 della «emocianina: del san-
gue delle chiocciole.

Sostanze che sono formate da molecole
cosi enormi, sono in genere insolubili in
acqua. Ogni molecola perd & come una
catena, i cui anelli sono molecole piccole,
del peso di 75-200 circa (rispetto all’atomo
d'idrogeno = 1); ed essendo una catena,

Colla in placchette, in lamine ed
in perline, La forma di « perline »
provoca una penetrazione pig
completa dell’acqua nella colla e
percio da luogo ad un’adesivita
apmentata.

si puo anche spezzare. La ¢o-
sidetta . degradazione » di cui
sopra. (ma anche la digestio-
ne) non & che un dividere
le catene delle molecole pro-
teiche in spezzoni minori ca-
paci di sciogliersi in acqua.
Gli spezzoni pitt Tlunghi con-
feriscono alla colla buona
coesione; quelli menp lunghi le conferisco-
no invece una buona adesione.

Non & possibile, allo stato attuale della
scienza, dare dei numeri per indicare an-
che solo approssimatjvamente la lunghezza
od il peso degli anzidetti spezzoni; si pud
dire solo che appartengono alla classe de-
gli « eucolloidi~, e cicé che hanno mole-
cole di almeno 500 anelli e piu, il che cor-
risponde ad un peso di 37.500 - 100.000
(idrogeno = 1). Spezzoni pin corti di cosi
non esplicano forze adesive.’

Una buona colla & quella in cui vi & un
rapporto giusto fra gli spezzoni piu lunghi
e meno lunghi; in cui cioé vi & un equili-
brio giusto fra l’adesione verso i corpi da
unire e la coesione entro la colla stessa.

gonfia notevolmente e diventa solubile. Al centro: Si determina la viscosita della colla, determinando

il tempo che una pallina d’acciaio impiega ad attraversare la sostanza, dall’alto al basso. A destra:

Si é spalmata una soluzione di colla su di una lastra di vetro. La colla essiccando, si contrae cosi
energicamente, che strappa dal vetro delle schegge con gran rumore.




... inietto nell’aria compressa,

infuocata del cilindro, un get-

to di benzina. Ma si udi uno

scoppio forte, come un colpo
di cannone...

E state 1898. All’Esposizione di Monaco
un nuovo tipo di motore si era affer-
mato, attirando la curiosita e I’entusiasmo
dei visitatori: era chiamato «il motore
dell’avvenire » per le sue caratteristiche
veramente eccezionali. L'inventore, il te-
desco Rudolph Diesel, 'uomo di cui tutti
parlavano, attraversava in verita allora
un periodo assai difficile. Non parlava in
famiglia quasi mai della propria opera.
Ma un giorno Eugen, il minore dei due
figli gli chiese una spiegazione:

— Questa mattina il maestro di scuola

Gp

i'esistenza disagiata pur di
ernarmi nella storia. - I1 mio
ore dovra fruttarmi oltre alla
lebrita anche la ricchezza”,.-
Questa era Didea precisa di
Rudolph Diesel. - E quando vide
definitivamente infrangersi il
suo sogno di gloria, non sop-
portd oltre e si tolse la vita.

di EGIDIO
CIMINO

mi ha domandato se sapessi con quale
carburante funziona il fuo motore, ed io
ho risposto: con la polvere di carbone.
Non é vero, papa? Ti ho sentito ung volta
mentre ne parlavi.. Ma il maestro dice
di no, che va g petrolio...

— Ha ragione il tuo maestro — rispose
Iinventore — perché purtroppo il mio mo-
tore non riesce ancora a funzionare con
la polvere di carbone, come speravo io.
Tale era la mia idea primitiva, e 11 mio
desiderio attuale. Ma in avvenire...

— Perché non ci spieghi come funziona



LA“NERA INNAMO

DI RUDOLPH DIESEL

il tuo motore? Non ce lo hai mai detto.

— Attendete un momento. — Il padre
si allontano, e tornd poco dopo con uno
strano arnese: un cilindro di vetro conte-
nente un secondo cilindro, che fungeva da
stantuffo. — Questo — spiegd — & un
« aceiarino pneumatico ». Funziona, in un
certo senso, come una pompsd da biciclet-
ta: solo non ha mnel fondo un foro per
T'uscita dell’aria. Invece, nel tentro del
fondo, vedete? v’ un pezzetto di esca. Io
ora premo fortemente lo stahtuffo.. cosi:
l'aria, compressa violentemette, si & ri-
scaldata tanto che, guardate, l'esca si €
arroventata. B questo il principio base del-
la mia inhvenzione: al posto dell’esca im-
maginate vi sia del combustibile, come
della polvere di carbone o della nafta, e,
a seguito della compressione e del riscal-
damento dell’aria, esso si incendiera, pro-
vocando un aumento della pressione in-
terna, e respingendo in alto lo stantuffo.
Un volano fa si che il movimento si ripeta.

La macchina dal massimo yendimento

Sembrava semplice, il prindipio di fun-
zionarthento del motore Diesel. Ma, se lo
era In teoria, non si dimostrava tale nella
pratica. Erano gid cinque anni che lin-
ventore ci lavorava, alternarido promet-
tenti risultati con delusioni avvilenti. Sor-
retto da una fede incrollabile nella pro-
pria teoria egli continuava i costosi e ri-
schiosi esperimenti sacrificando le ore del
sonno e dello svago, esaurendo lg propria
resistenza fisica e morale alla ricerca di
quella che gli altri scienziati considerava-
no una chimera: la macchina tdal massimo
rendimento.

Era ancora studente, quando il sogno
gli ‘era balenato dinanzi alla mente la
prima volta. Un povero studehte, che per
mantenersi al Politecnico doveva fare mil-
le sacrifici, giacché il padre, . semplice
opergio in una fabbrica di pelletterie, po-
co poteva fare per lui. La famiglia paterna
abitava allora in Francia, ove egli aveva
trascorso la prima infanzia, trasferendosi
poi ad Augusta, presso parenti, durante il
periodo della guerra franco-prussiana, che
aveva costretto i suoi, tedeschi in terras
nemica, ad esulare, con pochissimi mezzi,
a Londra. Una bocca di meno per il magro
bilancio familiare significava un notevole
alleggerimento: e Rudolph aveva cosl pre-
so, lul solo, 1a via della madrepatria. Ma
i parenti di Augusta non erano ricchi, e

solo la sua tenace volonta di divenire
qualcuno, il suo amor proprio, la sua in-
telligenza avevano compiuto l'opera edu-
cativa, costantemente avversata dai suoi
che temevano che egli mirasse troppo in
alto. Saltando i pasti, dando lezioni mal
retribuite, e vincendo magre borse di stu-
dio aveva potuto frequentare il Politecnico
di Monaco. Qui insegnava Linde, il grande
tecnico del freddo, lo scopritore del me-
todo di liquefazione dell’aria: e ad una
sua lezione Diesel aveva appreso che la
macching a vapore — l'apparato mirabile
che aveva improntato di sé tutta la ci-
viltd industriale del secolo XIX — tra-
sformava in lavoro utile solo dal 6 al 10
per cento del calore fornito dal carbone.
Ed il resto? Andava disperso. Ed anche
gli altri tipi di motore allora conosciuti
ben poco di meglio potevano ottenere. Ma
non era possibile costruire una macchina
che rendesse di pih, non proprio il 100 9%,
e neppure il 50, ma almeno il 30¢,? Sa-
rebbe stato un vantaggio enorme per la
umanita.

““ Voglio celebrita e ricchezza ”’

La_ vita ben presto spinse Rudolph per
le vie d’Europa, alle dipendenze di una
ditta che fabbricava le macchine per pro-
durre il ghiaccio artificiale: una novita
non ancora bene introdotta, patrocinata
dallo stesso professor Linde di cui egli
erh stato ottimo allievo. Il lavoro era mol-
to, lo stipendio non eccessivamente alto:
ma ci st poteva vivere. B anche in due,
dopo tutto. Cosi Marta, la graziosa conna-
zionale conosciuta in Francia (ove Ru-
dolph allora lavorava) ad un ballo, nella
primavera 1883, poté entrare a far parte
della famiglia Diesel, ed aumentarla, sen-
za perdere troppo tempo, di tre graziosi
rampolli: due maschi ed una femmina.

Aveva dunque dimenticato, il giovine
ingegnere Diesel, 1 sogni di quand’era stu-
dente? No, ma non intendeva lasciare la
posizione sicura per la carriera incerta,
spesso sfortunata, dell’inventore. . To fion

.voglio essere un genio incompreso: con-

fidava alla sua Marta, che lo incoraggiava
e, unica al mondo, sapeva quali fossero
le sue aspirazioni, « Non me la sento di
condurre un'esistenza disagiata pur di
eternarmi mnella storia. La mia invenzione
dovra fruttarmi oltre alla celebritd anche
la ricchezza . E mnel frattempo, nei tari
momenti liberl, progettava un primo mo-
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tore ad ammoniaca, destinato ad essere
ben presto obliato.

Ma venne il momento in cui Diesel giu-
dicd opportuno rompere gli indugi e pas-
sare all’attacco. Si era nel 1891 — gia da
qualche tempo egli era tornato, con la
famiglia, in Germania — e linventore
aveva ormai l'idea fondamentale del suo
motore: un amico richiamo la sua atten-
zione sul lavoro di Kohler, che presentava
una certe analogia col suo. Bisognava dun-
que far presto a concretare Pinvenzione,
per evitare di essere sorpassato da altri.
E il 28 febbraio 1892 Diesel ottenne il bre-
vetto, della durata di quattordici anni.
Ma, non bastava: seguendo minuziosamen-
te un suo piano prestabilito, egli prepard
il volume « Teoria e costruzione di un mo-
tore termico razionale: in cui esponeva
le formule che lo avevano condotto alla
invenzione. Non avrebbero potuto dire che
egli era un empirico, o che era giunto alla
scoperta per caso! E nello stesso tempo,
per assicurare il successo pratico del mo-
tore, si rivolse alle fabbriche del ramo piu
importante d’Europa, offrendo loro la con-
cessione del brevetto. Qualcuna rifiuto, al-
tre accettarono dopo lunghi negoziati in
cul Diesel seppe trattare da uomo d’affari
di consumata esperienza. Infine oftenne
dalla - Maschinenfabrik» di Augusta |
mezzi per avviare la costruzione speri-
mentale del suo motore. E nell’estate 1893,
finalmente, si iniziarono le prove, che do-
vevano essere lunghe e sfibranti. In agosto
il motore era completamente installato su
una base fissa, ma per il momento, anzi-
ché funzionare producendo del lavoro do-

veva essere azionato dalla cinghia di tra- -

smissione principale della fabbrica. Si ef-
fettud cosi una specie di:rodaggio, allo
scopo di vincere gli atiriti, che costitui-
vano una delle principali difficolta. Il 10
agosto Diesel, mentre il motore era in
movimento, iniettd nell’aria compressa in-
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' NON SI PUO NON

1 fabbricanti di articoli da cam-
peggio studiano; si puo dire,
ogni giorno unh novita. Cosi
da mettere tuttl, anche i piu
retrivi, in condizioni di trovare
quello che fa pet sé, spianando
ogni possibile ostacolo alla vita
del campeggio. Gli amanti della
tranquillita, gli scansafatiche,
d’ora in poi non potranno piu
dire che quello di piantare la
tenda &€ un lavoro lungo e fa-
ticoso. Una ditta tedesca infatti
ha creato questo modello che
ha il pregio di eliminare qual-
siasi ingombrante struttura in
legno o in metallo. La nuova
tenda, costruita in materiale
pneumatico, & sorretta da tubi

fuocata del cilindro, un getto di benzina.

8i udi uno scoppio forte come un colpo

di cannone: uno strumento di misura vo-
10 in pezzi e dal tubo di scappamento
usel una fiammata, con grande terrore de-
gli operai. Le esplosioni si succedettero
ogni volta che veniva iniettata benzina,
ma il motore non si avviava. Diesel com-
prese che era ancor lontano dalla méta.

Finalmente il motore comincid a ‘‘tirare”

Tornd a Berlino, ove aveva la famiglia.
e inizio il progetto di un altro esemplare
di motore, migliorato in base alle espe-
rienze fatte. Ma prima che questo venisse
realizzato e collaudato, dovettero passare
alcuni mesi. Infine, dopo varie modifiche,
il 17 febbraio 1894, il motore comincid im-
provvisamente a funzionare, L’assistente
Linder notd infatti che la parte tesa della
cinghia di trasmissione si allentava im-
provvisamente, mentre la parte molle si
distendeva: si era quindi invertito il fun-
zionamento, ed era il motore che tira-
va ». Linder si tolse il berretfo in silenzio:
era nato il motore Diesel. L’inventore che,
nel presentimento di quanto stava per ac-
cadere, aveva fatto venire la moglie ad
Augusta, tornd a casa pallide e tremante,
si gettd nelle sue braccia e pianse lunga-
mente. Era la fine di mille srervanti pro-
ve, di trattative pit o meno difficili, di
ansie e di preoccupazioni: erd una clamo-
rosa smentita a tutti coloro — ed erano
nolti, fin dall’inizio — che tercavano di
gettare del fango su di lui.

Ma non era ancora il successo. Il motore
non dava ancora un rendimento tale da
poterlo costruire in serie e mettere in
commercio. Occorreva perfezionarlo, ren-
derlo piu regolare, meno complicato, pil
facilmente riparabile. Diesel 8i accinse alla
nuova fatica: ma commise degli errori che
lo misero su falsa strada e gli fecero per-
dere mesi preziosi. Gli avversari rialzaro-



ad aria. Cosi Dlintera tenda
lunga 2 metri, larga 1,60 e
alta 80 cm. viene a pesare solo
3 Kg. Per trasportarla si piega
e si inserisce in una borsa di
tela delle dimensioni di 40 x 50
centimetri. Tutto il lavoro che
il turista deve fare prima di
« accasarsi » & quello di aprire
Pinvolucro e pompare aria negli
appositi tubi. La casa tascabile
gli nascera, in pochi minuti,
sotto gli oechi ed egli potra
confortevolmente prenderne
possesso per trascorrervi la
notte. Il prezzo della tenda &
di circa 24,000 lire. Non & an-
cora in vendita in Italia.

no la testa. Altro era un funzionamento
da laboratorio, altro un risultato definiti-
vo! Diesel aveva pensato di vaporizzare
il carburante, per ottenere un’accensione
piu regolare, ma il risultato era stato l'op-
posto. Krupp, il principale suo finanzia-
tore, sembrava scontento della perdita di
tempo e di denaro, e v’era da temere che
si ritirasse dall’affare. Infine linventore
riuscl a convincerlo che si poteva ottenere
un miglioramento abbandonando i carbu-
ranti liquidi e provando quelli gassosi;
prima perd di passare a guesto tipo di ali-
mentazione, tentd casualmente di inietta-
re della benzina nel cilindro. Miracolo! Il
motore, totalmente rinnovato, ora funzio-
nava in modo quasi del tutto regolare.
Diesel convoco i dirigenti delle aziende in-
teressate e fece loro constatare i risultati.

Una tragica fine

Le cose andarono meglio: il motore or-
mai marciava a benzina e a petrolio, con
un lavoro interno che da 14 sali ben pre-
sto a 24 cavalli vapore. : La nera innamo-
rata » di Rudolph Diesel (cosi era chia-
mato il motore, sempre nero, sporco di oli
minerali e di fumo) non si dimostrava piu
insensibile alla sua devozione.

O almeno, cosl sembrava. L’inventore,
incoraggiato da questi favorevoli risultati,
si affrettd a concludere accordi con varie
grandi ditte per la concessiohe definitiva
del suoi brevetti, e ne ebbe alcuni milioni
di marchi: era la ricchezza tanto sognata!
Ma amare delusioni lo attendevano anco-
ra. Il motore era troppo difficile da rego-
lare e da riparare: i maligni dicevano che
per poterlo usare con profitto occorreva
avere sempre a disposizione un professore
universitario ed un tecnico specializzato.
Molti esemplari appena venduti furono
restituiti dai compratori, che non erano
riusciti a farli marciare a dovere, e Diesel
dovette moltiplicarsi, correre presso ogni
acguirente, ovunque dislocato, per presta-

re la propria consulenza, persuadere, ripa-
rare, sostituire. Non poteva reggere allo
sfibrante lavoro, e ad un certo punto do-
vette trascorrere alcuni mesi in una casa
di salute per risanare i propri nervi logori.
T'u nel 1898. Appena tornato al lavoro, tro-
vd una situazione ancor piu difficile, ¢ do-
vette impegnarsi nuovamente a fondo per .
cercar di sistemare i propri affari perico-
lanti. La sua ricchezza intanto sfumava,
consumata in tentativi, esperimenti, spe-
culazioni poco indovinate. La famiglia vi-
veva intanto nel lusso, ignara di quanto
egli soffrisse. Passarono cosl quindici
anni di incerte vicende: il motore andava
lentamente affermandosi, ma gli affari di
Diesel erano in continuo peggioramento.

11 30 settembre del 1913 Diesel doveva
recarsi ad un’assemblea a Londra. Il
28 prese il treno per Gand, ove doveva im-
barcarsi per I'Inghilterra. Chiese alla mo-
glie di accompagnarlo, ma questa ricuso,
avendo troppi impegni in famiglia. I1 29
egli le spedi uha cartolina da Gand; il 30
i familiari ricevettero la notizia che l'in-
ventore s’era perso in mare, evidente-
mente suicida, poiché Il'ipotesi di una di-
sgrazia era quanto mai improbabile,

Soltanto dopo la sua morte la famiglia,
alla quale egli era sempre parso sicuro di
e, venne a conoscenza della triste realta.
Del patrimonio accumulato col suo inge-
gno non rimaneva piu nulla. Egli avrebbe
potuto ricorrere alle potenti amicizie di
cui disponeva, ma era troppo orgoglioso
per farlo. Aveva visto infrangersi il pro-
prio sogno di gloria, di ricchezza, di per-
fezione.

E non sapeva che il suo motore avrebbe
finito con l'affermarsi dovungue trionfal-
mente, proprio come egli avevs sperato.

Ma spesso, tale & il destino dei grandi
ingegni. Vedono lontano nelle loro crea-
zioni, ma per le cose che li riguardano da
vicino hanno la vista corta. Molto piu
corta di guella dei comuni mortali.
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Partlre equipaggiati in modo da non
perdere valigie per le strade o ridurre
il contenuto dei nostri bagagli ad un in-
sieme informe di spiegazzamenti e sgual-
citure, non & davvero cosa facile. B un ve-
ro e proprio problema, con le sue incognite
e difficolta, ma per fortuna, con altrettan-
_ te pogsibilitd di felicl soluzioni.

Cominciamo coll’interessarci di guello
che potremmo definire « l'introduzione» a
questo nostro piccolo compendio di prati-
cita e di-accorgimenti: come legare il ba-
gaglio.

Primo, piccolo problema la cui impor-
tanza ¢ tanto ovvia quanto é a volte — e
a torto — trascurata. Chi potrebbe godersi
beatamente una gita se fosse torturato
dal pensiero che la sua valigia o il suo
sacco non sono legati saldamente, o addi-
riftira sono gid stati persi, magari da
gualche chilometro senza che egli se ne
sia accorto? Dunglie se non volete trasfor-
mare la vostra tanto sospirata vacanza, in
un vero e proprio inferno, evitate le allac-
ciature maldestre e provvisorie fatte con
chilometraggl di corda che non danno
alcun affidamento e complicano terribil-
mente il processo di legatura e slegatura.

Provvedetevi di cinghie elastiche, co-
mode, di prezzo ragionevolissimo, cosi pra-
tiche e soprattutto cosl sicure!

Passando al «nbcciolo della questione »

E IL BAGAGLIO
DOVE
LO METTIAMO?

Ora che la bella stagione invita a pensare
alle vacanze, vogliamo dare al motociclista
che ¢i prepara a godersi belle e lunghe
gite alcuni consigli pratici su come tra-
sportare il bagaglio sulla propria moto.

di. MASSIMO CASOLARO

va subito detto che, se le possibili combi-
nazioni di trasporto del bagaglio sono ttra
le pitu svariate, & anche vero che tutte
presentano vantaggi e svantaggi allo stes-
so tempo. Prendiamo il caso delle sacche,
pogglanti su intelaiature. Sono rispetta-
bilissime sotto diversi punti di vista: ca-
paci impermeabili, ma il loro « punto de-
bole » sta proprio nel fatto di appoggiate
su sostegni che i1 pit delle volte sono trop-
po deboli rispetto al peso che sostengono,
per non parlare poi del rumore fastidioso
che emettono quando traballano su stra-
de non eccessivamente liscie. Un felice
compromesso in questo campo ci sembra-
no juelle sacche, non pin.floscie ma bensi
fatte di compensato, avvitate in 3 punti
ad una piceola intelaiatura fissata sul pa-
rafango, con coperchietto di facile apertu-
ra. Questo tipo di sacco rigido permette
molto al nostro corredo di arrivare a de-
stinazione nelle condizioni in cui vi & stato
riposto.

Per coloro che viaggiano soli e quindi
possono eliminare il secondo sedile, si puo
corredare «il tuttos con una valigetta
dello stesso tipo delle cassettine, assicu-
rata al ponte di cui sopra accennato sem-
pre per mezzo delle indispensabili cinghie.

In tema di sfruttamento del sedile po-
steriore €’¢ un’altra possibilita: trasfor-
marlo in una reticella limitata da quattro




maniglie (una per lato) entro cui si puo
sistemare una borsa o un pacco di non
trascurabile volume.

Un ultimo intelligente accorgimento per
chi vuol sfruttare ogni millimetro del suo
mezzo meccanico pur non rinuhciando al
secondo compagno di viaggio: un porta-
bagagli che sfrutta lo spazio esistente tra
il sedile e il fanalino di coda, e il cui peso
¢ ben sostenuto e distribuito grazie alla
sua inclinazione che segue la forma del-
T'ultimo tratto di parafango. Lo stesso si-

stema é applicabile a qualche tipo di mo- -

toscooter cui il porta-bagagli & sospeso
sopra Jla ruota di scorta, inclinata, e porta
fissato all’estremita posteriore la targa.
E dal momento che abbiamo citato i mo-
toscooters, fermiamoci un poco & conside-
rare 1 problemi tutti particolati che ri-
guardano il trasporto del bagaglio su di
cul mezzo & cosirelativamente poco sfrut-
tabile. Relativamente al « grossi calibri », si
intende, perché nonostante'le sue dimen-
sioni poco appariscenti, lo scooter puod
stfuttare degli spazi proibitivi ai suoi fra-
telli maggiori. Pud ad esempio distribuire
megllo il carico per la possibilita di utiliz-
zare anche la parte anteriore del mezzo.
Ci sono tipi diversi di porta-bagagli ripie-
gabili o no da poter fissare dayanti, che
possono arrivare a sostenere il rispettabile
peso di Kg. 30. E

Per pesi minori sono sfruttabilissimi
piceoli porta-bagagli applicati sopra al
faro o nell’interno a ridosso del para-
gambe.

In quanto a tipi di porta-bagagli poste-
riori i motoscooteristi hanno di che shiz-
zarrirsi, Prendete per esempio questo mo-
dello a duplice uso: € un campione di pra~-
ticita e di eleganza. Il primo sostegno fun-
ge da porta-bagagli e pud sostenere anche
sacche laterali, il secondo porta la ruota
di scorta che pud essere messa e tolta in
3 secondi senza dover spostare il bagaglio.
Oppure quell’altro tipo che fissato entro
lo spazio destinato al porta-pacchi origi-
nale permette, con abili accorgimenti, di
fissarci lateralmente due sacche, permet-
te il montaggio di un sedile posteriore e,
grazie a una piattaforma scorrevole anche
il trasporto di pacchi voluminosi.

A voi dunque limbarazzo della scelta.




Le storie dei 92 elementi

a cura di E. QUIGINI PULIGA

@ Bario

Un calzolaio di Bologna, certo V. Cascio-
rolus, osservd che certi sassi nodulari trovati
sull’Appennino bolognese, scaldati sul carbone
diventavano fosforescenti, e per tale proprieta
diede a quel minerale il nome di lapis solis,
pletra del sole: cid avveniva nell’anno 1602.

Un secolo e mezzo dopo, il chimico tedesco
A. 8. Marggraf (1709-82) analizzando la gtessa
sostanza scoprl che, oltre all’acido solforico,
essa conteneva un componente pesante, al
quale i1 chimico svedese O. T. Bergman (1735-
84) diede il nome di terra ponderosa. Quella
«terra. pesante» fu chiamata dal francese
L. B. Guyton de Morveau “(1737-1816), barote
(dal greco barys, pesante), denominazione che
il grande Lavoisier modifico in baryte.

Dalla barite, 'elenfento fu isolato per elet-
trolisi, nel 1808, dal chimico inglese Sir Hum-
pry Davy (1778-1829) che lo chiamo Barium.

Questo metallo di aspetto bianco-argenteo,
duttile, un poco pilt durc del piombo, non. esi-
ste in natura allo stato libero; lo si estrae ri-

ducendo nel forno elettrico la barite (BaSO,, .

solfato di bario) o la Witherite (BaCO,, car-
bonato di b.).

Fino ai primi anni del nostro secolo, la mag-
gior produttrice di bario era la Germania;
ora il primato (200.000 tonn. annue) & passato
agli US.A., che sfruttando i lorp giacimenti
del Missouri e della Georgia. In Italia la ba-
rite abbonda in Valsassina.

Il bario, come mefallo puro, non & stato fi-
nora utilizzato. I suoi sali, velenosi, trovano
il loro antidoto nei sali di Glauber (solfato di
sodio). Tra le applicazioni industriali dei suoi
composti va ricordato l'uso che se ne fece per
la raffinazione dello zucchero di canna; in
pirotecnia, serve ad impartire alla fiamma dei
razzi una colorazione verde; lo si adopera per
imbianchire fibre tessili, ed entra nella com-

posizione del «bianco fisso », surrogato della
hiacca, che non annerisce softo l'azione del-
I’idrogeno solforato. Con 30 parti di solfato di
zinco e 70 di barite, si forma un rivestimento
per i muri delle abitazioni, noto in America
sotto i1 nome di lithopone. Entra anche nella
composizione di paste fosforescenti per oralogi
o per capocchie di flammiferi di sicurezza.

Notevole & il suo impiego nelle valvole ter-
moioniche, il flamento delle quali viene rive-
stito con una pellicola di bario che determina
un aumento dell’emissione elettronica,

La fluorescenza in un composto di bario fu
la causa occasionale della scoperta dei « Raggi
X », effettuata dal Rontgen ne]l 1895; gli scher-
mi rivelatori fluorescenti usati nella radiosco-
pia sono rivestiti da uno strato di platino¢ia-
nuro di bario, E il solfato di bario viene —
per detta sua proprietd — introdotto anche
nell'organismo umano, quando si tratti di
osservare, mediante i raggi stessi, 'andamento
della digestione in atto nel tubo digerente.
A tale scopo si fa ingerire al paziente una
«pappa » che, osservata ai raggi, delinea gli
organi che va percorrendo. Di essa daro qui,
per curiosita, la ricetta piu... appetitosa, traen-
dola dalle istruzioni vigenti negli ospedali mi-
litari americani tove i soldati non si accon-
clano alla «pappa » semplice in uso nei no-
stri): 125 grammi di solfato di bario vengono
sciolti in mezzo litro dii latte scremato con
aggiunta di 256 grammi di cacao in polvere e
di 25 grammi di zucchero.

Simbolo A e Ba
Nij atomico’ i oy et o . 56
Peso atomico 137,36
Valenza g ST AR 2
Punto di fusione 850"
Punto di ebollizione . 1140

Peso-specifico® im0 o ak v 3,78
Costituzione elettronica-
K 2, L 2-6, M 2-6-10, N 2-6-10, O 2-6. P 2.

@ 0roLOGIO ALLA MANO

Fu chiesto ad un tale: « Che ora é? »,

. IN BIBLIOTECA

tarlo di buon appetito entri nel primo foglio del primo libro e, procedendo verso destra, roda tutfi

i fogli che incontra nel suo cammino compreso [lultimo del terzo fihro: quanti fogli roderd? Ognj

libro & di 100 fogli.
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QU I Z

L'interpellato rispose dopo aver consultato 1'orologio:

« Per finire Ia giornata manca il doppio dei 7/10 del tempo gia trascorso », Che ora era?

Tre libri sono disposti in bell'ordine su uno scaffale. da sinistra verso destra, Supposto che un

(e}
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TOLDO PIETRO, Torino - Pud
trovare il ricetrasmettitore porta-
tile presso la Ditta C.E.S.A. Elet-
tronica, Viale Liegi 62. Roma.

QUERINI SECONDO, Napoli ~
Eccole 1'indirizzo dove potrad tro-
vare { magnetinl permanenti:
Centro Magneti Permanenti, P.le
Cadorna 6, Milano.

MARINAI IORI, Firenze -~ Non
esistono in commercio motorini
come quello da lei visto, in quan-
to, detto motorino é stato rea-
lizzato dalla paziente opera di
un dilettante (veneto crediamo).
E’ sicuro che l'ha visto nella no-
stra rivista? Ci precisi (il nume-
ro, anno e mese) per potergliela
eventualmente inviare.

GIUSEPPE LOMBARDI, Seiti-
mo Torinese - Veda la risposta
data al sig. Franco Costa.

FAZIO DOMENICO, Borgo Pia-
ve (Cuneo) - La preghiamo, af-
finché possiamo inviarle il nu-
mero che la interessa, volercl pre-
cisare anno e mese.

BIANUCCIL NICOLA, La Pineta
Andora (Savona) -~ 11 suo inte-
ressante trattato potrebbe trovare
facilmente posto in una pubbli-
cazione di fantascienza. La no-
stra & una rivista a caratter. ,-ra-
tico-divulgativo.

ASTAQI, Castelvetrano - Veda
la risposta all’argomento nel nu-
mero di Giugno scorso. Mandi
le sue idee alla rubrica, se me-
ritevoli saranno pubblicate ed
eventualmente premiate.

MEINARDI, Torino - Proprio
nel numero di Giugno abbiamo
pubblicato {1 « Convertiplano ».
Trovera pol nei prossimi numeri
altrl Interessantl articoli riguar-
danti l'aviazione.

FRANCO COSTA, Bari - Siamo
spiacenti, ma la casa costruttrice
¢ americana e non avendo que-
sta rappresentanti in Italia, non
ne conosciamo Yindirizzo.

' SPIRIDIGLIOZZI MARIO, Pon-
tecorvoe ~ Pur essendo un lavoro
pregevole quello di suo fratello,
non cl é possibile pubblicarlo.
Solo se si trattasse di un’idea
nuova potremmo dedicare un po’
di posto nelle nostre pagine. Co-
munque auguri per la produzione
in serie del veicolo!

VITI ORIS, Pozzo Chiana (4-
rezzo) - La sua proposta & inte-

ressante, ma ci porrebbe molti
problemi tecniclt insolubili.

GIOVANNI PUCCI, Nocera In-
feriore (Salerno). - Per avere no-
tizie piu dettagliate sulla «car-
tolina parlante », st rivolga alla
Ditta Leart, p. Nicola Amore 2,
Neapoll.

TOMASELLO CARMELO, Torri
del Benaco (Verona) - Sl rivolga
a uno di quest! indirizzi: Navi-
model, Via 8. Vittore 17, Milano
— oppure, «La modellistica »,
Piazza XXV Aprile 1.

CAPOSTAGNO GIUSEPPE, Bo-
logna - Veda la risposta sull’ar-
gomento, data ai sigg. Furioz-
zi, Rosset, ecc. nel numero di
Giugno.

DESTRO WARTHER, Torino -
1) Dato il tipo delle valvole im-
plegate e il lorc numero, l'appa-
recchio & atto a ricevere le sta-
zioni emittentl locali o vicine.
11 condensatore C% puo variare da
100 ¢% 300 pF. 2) Non & stata ap-
plicata la lampadine di illumi-
nazione del quadrante perché il
raddrizzatore é di limitata ero-
gagzione. La lampadina desiderata
potrebbe essere inserita in serie
alla- R 1. 3) B possibilissimo va-
riare la gamma di lunghezza di
onda voluta tagliando una venti-
na dl spire all'avvolgimento piu
grande.

LUIGI MARZAROLI, Moncalieri
- Con una batteria di accumula-
torl tipo auto che alimenta un
circuito elettrico comprendente
un vibratore e un trasformatore
elevatore (500 Wolt e piu), si pud
ottenere luce dai tubi al neon
ect. - La durata di scarica della

. batteria é in funzione della ca-

pacitd di essa e della potenza dei
tubi al neon adoperati.

ALBERTO DI GLORIA, Cam-
pobello di Licata - Per poter ben
saldare elettricamente é necessa~
rio far innescare l'arco voltaico
fra la punta dell'elettrodo e Jla
lamiera da saldare. L’arco inne-
scato deve persistere e questo sl
ottiene non lasciando la punts
dell’elettrodo a contatto con la
lamiera ma tenendola distaccata
da essa ad una distanza che di-
pende dalla corrente in gloco. La
linea elettrica deve essere atta a
poter fornire la corrente necessa-
ria alla saldatura.

S. D. T. BELLO NICOLA, Ta-
ranto - Gll strumentl elettrici di
misura non hanno differenziazio-
ne di costruzione meccanica e
il loro funzionamento si basa sul

Tutti i lettori sono pregati di seriverei in Via Cappuccini 2, intestande a
auesta rubrica, per tutte quelle notizie, chiarimenti, ecc., che non rignar-
dino altre sezioni della vivista (Ho un’idea, sezione foto, ecc.).

passaggio della corrente elettrica.
11 tipo a hobina mobile funzione
solamente a corrente continua
ma hello schema del voltometro
a valvola, da lei citato, & pro-
prio la corfente continua anodi-
ca (corrente pulsante) che attra-
versa lo strumento lungo la via
del circuito anodico (placce, re-
sistenza, catodo). Detta correz}te
é provocata dalla funzlone alter-
nata da misurare applicata =al
circuito che si potrebbe chia-
mare di alimentazione {placca -
condensatore - catodo). Questo
avviene precisamente quando la
placca sl trova ad agire sotto la
semionda positiva della tensione
stessa. Dalla parte dell’'slimenta-
zione il condensatore blocce la
corrente pulsante anodica e que-
sta deve necessarlamente passare
lungo il circuito anodico ove &
inserito lo strumento opportuna-
mente tarato in volt con oppor-
tune resistenze per avere le di-
verte scale. Lo strumento di mi-
sura devierd pii 0 meno in fun-
zione della tensione alternata da
misurare sfruttando i1 potere
raddrizzatore del diodo applicato.
11 doppio-diodo & fabbricato per-
ché possa funzionare anche da
diodo guando occorra & nel no-
stro caso éera la valvola pill adatta
allo scopo e facilmente reperi-
bile In commercio.

GIANCARLO BARGHESI, Peru-
gie - I1 campsanello elettrico, che |
funziona a corrente continua ed
alternata, ¢ basato sul fenomeno
di induziohe elettromagnetica di
un avvolgimento di filo di rame
percorso da corrente e costruito
50pra un nucleo di ferro. Le estre-
mitd del nucleo di ferro diven-
tano poli fissi Nord e Sud guan-
do lavvolgimento é percorso da
corrente alternata. I pezzo di
ferro che fa parte del battoc-
chietto della suoneria viene at-
tratto tanto da poll fissi quanto.
da poli variabill perché, per il
fenomeno dell'induziohe magne-
tica, la sua faccia rivolta verso
un polo & sempre di polarita con-
traria a quella del polo stesso.
In commercio esistono raddrizza-
torl di tipo varlo.

GIULIO SCARABELLOTTO, Pa-
vullo - All'infuori di un appro-
prlato circuito elettrico non é
possibile eliminare le linee di
forze magnetiche esistenti fra 1
poll di una calamita permanente.

" (Continua a pag. 83)
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Solea il cielo il nuovo reattore
a sei motori, uno dei Boeing B-47
che raggiungono una velocita di
1000 chilometri orari, e che rac-
chiudono sistemi per I'immissione
d’acqua hei loro sei motori. Esso
& munito di un nuovo dispositivo
a razzo eésterno, che permette un
considerevole aumento di potenza
in easo di decollo da campi corti
o in caso che si debbano alzare
forti earichi dalle piste esistenti.




Uno dei piu recenti aerei senzg pxlota,
prodotti dall’industria americana, ¢ il
« Firebee », capace di raggiungere ve-
locitd molto prossime a quella del suo-
no e particofarmente adatto per le
azioni di disturbo, in guanto, essendo
simile ai reattori con. pilota, riesce fa-
cilmente ad ingannare la caccia e la
contraerca, Il sup pesa ¢ inferiore ad
una ftonnellata.

Modello del nuove aereo
da trasporto militare, il
« Vickers 1000 », un rivo-
luzionario  apparecchio,
inglese che volera pit ra-
pidamente del Comet di
linea. La carena & gia in
costruzione a Weybridge,
Surrey, e volera mel-
1'estate del 1955. Verra
anche costruita una ver-
sione civile, il V.C[1.
L’apparecchio & progetta-
to per portare da 100 a
150 passeggeri a velocita
non molto al di sotto di
quella del suono.

" La prima foto del nuovo reattore

da combattimento Gloster Javelin,
a forma triangolare, il quarto del
genere, che viene ora sottoposto
ad un intensivo periodo di volo
per il collaudo. Questi apparecchi
che sono ritenuti i primi del-
Paviazione britannica capaci di

dovrebbero essere pronti per 'im-
piego verso Ia fine di quest’anno.

portare missili radiocomandati,.

Nella pagine di fron-
te: Lo Scorpione F-
89D, un aerec da m-
tercettazmne e caccia,
tra 1 pit armati del
mondo. Esso porta 104
razzi ad alto esplosivo,
sistemati nelle ali dal-
la linea estremamente
aerodinamica. Quan-
do i razzl vengono
lanciati, riempiono
def loro potere di- -
struttive un’area pari
a quella di un campo
da foot-ball. Ciascuno
di essi & in grado di
distruggere un bom-
bardiere, Qui di fian-
co: Lo stesso aereo
in volo nel cielo del
Michigan.



Disegno
di Steinberg

Raccomandiamo ai nostri lettori che intendono collaborare a questa
rubrica diinviarci descrizioni succinte e accompagnate da chiari disegni
in inchiostro nero. Saranno preferite le «idee» di pratica utiliti e di

facile applicazione. Per consigli intorno a brevetti rivolgersi diretta-
mente all’on. dott. Umberto Bianchi, via Sabotino 17, Roma, acclu-

dendo francobollo per lg risposta.

Le nuove idee

HA MERITATO IL PREMIO

L’IDEA DEL SIGNOR CARLO CIANCA -

& ancora alla ribalia di
questa rubricg il Sig. CARLO
CIANCA. Come giad abbiamo
annunciato, fummo costretti
per ragioni di equitd wverso
numerosi nostri lettori-inven-
tori, a ritirargli il premio as-
segnatogli nel mese di mag-
gio per la sua «buste di fa-
cile apertura ». Ma siamo ben
lieti, oggi, di potergliene ai-
tribuire uno per quesiag sua
nuova idea. Crediamo proprio
che si tratti, questa volta, di
unaq idea originale! Ed eccone
la descrizione.

E seccante sentirsi chie-
dere ogni momento: «Mi fa
accendere? »

Molti fumatori dimenticano
a casa i fiammiferi, o Uaccen~
disigari, o preferiscono « scoc-
ciare» il vicino che fuma. Il
lettore Carlo Cianca, di Cese-
natico (Forli) ha avuto la
buona ideq di associare siga-
rette e fiammiferi nella stes-
sa scatola, In ogni tipo di sca-

LUCE IN CURVA!

Un altro passo avanti verso
una sempre maggior sicu-
rezza di guida.

Il lettore PIETRO GUA-
LENI, di Brescia, ha pensato
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tola per sigaretle, c’é posto per
includervi wuna striscia di
flammiferi svedesi e lg striscia
chimica per accenderli e il

di aqssociare ai mormali fari
per automezzi, una coppia di
fari ausiliari, disposti davan-
ti al radiatore, i quali funzio-

nino automaticamente quan-

do la macching sterza in cur-

Cianca vorrebbe proporre ai
Monopoli una scatola del ge-
nere. Che ne pensano i nostri
lettori-fumatori?

va. Un semplicissitmo com-
mutatore montato sullo ster-
20 fa si che il faro obliquato
a destra, o quello obliquato a
sinistra si accenda e resti ac-
ceso durante tutio il tempo



in cui la macchina mareia in
curva, iluminando la zona
che allrimenti resterebbe in
ombra. Durante lg nebbia, poi,
un interruttore a mano per-
mette di accendere entrambi
i fari ausiliari. Le gratiche
esperienze condotte o lungo
dal lettore Gualeni hanno da-
to ottimo risuliato.

TAGLIAPELLICOLE IN CASO DI INCENDIO

Un ingegnoso meccanismo per la salvaguardia dell'incolumita deli’operatore.

Un lettore anonimo oi man-
da il progetto di un apparec-
chio taglinpellicole incendiate,
avente lo scopo di evitare l'in-
cendio di tutta la pellicola
quando questa abbia preso
fuoco. Durante la proiezione
pud succedere che, per una
ragione qualungue, 1% pellico-
la s’incendi. In questo caso,
la flamma si propaga @ tutia
la parte della pellicola che sta
fuori della scatola; pol anche
alla parte che sta dentro, con
grave pericolo di incendio ge-
nerale. L’operatore, se pron-
to, strappa la pellicola, ma
spesso non fq in tempo e sem-
pre st espone a possibili ustio-
ni. L’apparecchio qui proposto
automatizza la manovra del
taglio. Esso consta di due for-
bici 8, ung sistematq all’uscita
della scatola portabohina e
Vallra all’ingresso della sca-
tola raccoglitrice. Le forbici
sono azionate da elettroma-
gneti 2. 1l circuito degli elet-
tromagneti é mantenuto aper~
to da un interruttore i cui
eletirodi sono distanziati da
un tratto della stessa pellico-
la situato subito fuori del qua-
dro di proiezione dove Uincen-
dio ha inizio. Appena lg pel-
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licola si brucia, gli eletirodi
si toccano, il circuito si chiu-
de e gli elettromagneti scat-
tano azionando le forbici.
Nella figura, 4 indica l'an-
cora dell’eletiromagnete, 7 il
tirante della forbice, 1 lar-

matura, 6 la vite per regolare
la tensione della molla anta-
gonistica 5.

I lettori pratici di cinemato-
grafia sono invitati ad espri-
mere il loro parere su questa
ideazione.

TELEFONO CAMERIERE - CLIENTE

I camerieri non dovranno piu correre.
~

Il lettore LORIS BIANCHI,
di Roma, propone di dotare
di telefono amplificato, con
altoparlante reversibile (fun-
zionante anche da microfono)
quei grandi « restaurants s,
stabilimenti termali, bar, di
alberghi, ecec., nei quali i ta-
voli dei clienti sono situati
a mnotevole distanze dal lo-
cale in cui viene effettuata la

distribuzione ai camerieri del-
le consumazioni richieste, sic-
ché, ogni cameriere, per ese-
guire il suo servizio, deve per-
correre un paio di volte un
notevole cammino ed impie-
gare un cerfo tempo allo sco-
po di prendere glj ordini, pas-
sarli, ricevere le consumazion;j
e portarle a destinazione,

Il sistema qui {llustrato non

presenta visibilmente alcuna
apparecchiaturqg e non obbli-
ga il cliente ad altrq manovra
allinfuori di quella di pre-
mere un boitone di chiemata.

Con tale segnalazione, chi
si é sedutlo al tavolo si mette
immediatamente in comuni-
cazione con un impiegato ste-
nografo dellg direzione del lo-
cale, il quale prende nota del-
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.le ordinazioni, le passa al ban-

co dellg distribuzione ed e-
mette lo scontrino del conto.

Lg comunicazione ¢é bila-
terale e viene effettuata per
mezzo di apparecchio comple-
tamente incassato sotto il ta-
volo ed invisibile. Il cliente
pud parlare stando comoda-
mente seduto e senza avvici-
narsi all’apparecchio; pud fa-
re tutle le domande che desi-
dera ottenendo pronta e chia-
ra risposta come se avesse il
cameriere davanti.

I comerieri stanno tutti
presso il banco delle distri-
buzioni, agli ordini dello ste-
nografo. Ricevuia la consuma-
zione e lo scontrino, la porta-
no al cliente e si ritirano in
attesa di nuovi ordini. Non

occorre che siano buoni par-

latori, né conoscitori di lin-
gue. Il loro numero pud es-
sere diminuito con rilevante
economia. di spese.

Se il cliente desidera met-
tersi in comunicazione con
un abbonato della rele urba-
na o interurbana, non ha che
da chiedere allo stenografo di
essere allacciato con lg Cen-
trale telefonica. -

Se il cliente verle nel lo-
cale, seduto a un tavolo lon-
tano, altro cliente di sua co-
noscenza, puod, senz'alzarsi dal
tavolo, chiedere di essere mes-
so in .comunicazione con lui.

In un grande locale non é
necessario che tutti i tavoli
siano  muniti dell’ impianto
« dufonico », ma solo i pin
lontani e quelli situali in am-
bienti swveciali e fuori vista.

- GIUNTI ANTIMARTELLANTI

Le «idee» dei lettori SIL-
VIO GISLON, D’AGOSTINO
e ing. ALDO ROSSI circa i

giunti antimartellanti per ro-
taie ferroviarie, hanno atti-
rata 'attenzione di molti let-

tori che c¢i hanno inviate le
loro soluzioni wer il vecchio
e insoluio problema.
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LUIGI FABBRO, di Udine,
scrive: « BEsaminando le pro-
poste deli’ing. Rossi e del
sig. D’Agostino, osservo che
entrambi non hanno tenuto
conto del deterioramento del
pezzo (maschio o linguetta)
della giunzione, La proposta
delling. Rossi sembrerebbe
meno costasa, ma sempre poco
economica perché lincastro
femmina g spigoli vivi & di
non facile fabbricazione e
quello maschip verrebbe a di-
minuire la lunghezza della ro-
taia. Il progetto D’Agostino ap--
pare troppo complicato e non
economico. To proporrei, invece,
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un sistema costituito da una
semplice scanalatura, fatta con
ung fresatrice, agli estremi di
ogni rotaia, senza arrivare sul
fondo ristretto, introducendo
nella scanalatura una lin-
guetta come mostra il dise-
gno, linguetta facilmente so-
stituibile in caso di usura.
Mediante yna fresatrice tra-
sportabile, i1 lavoro di modi-
fica potrebbe venire eseguito
sul posto», (disegno n, 1.

11 lettore ALDO BABETTO,
di Omegna (Novara), ci scri-
ve: «Il sistemg D’Agostino

annulla il cosidetto «salto»
di giuntura ed & ben trovato,
ma gli manca la robustezza
necessaria. Le due parti A e
B (vedi disegno) della rotaia
sono isolate dal gambo del
fungo e i1 sostentamento del
peso da parte di esse viene
ad essere limitato perché, do-
po un certo periodo di layoro,
la ganascia viene ad essere in-
taccata dal cedimento della
rotala e finisce per rompersi.
Si potrebbe obiettare che pro-
prio in quello spazio la ruota
viene sorretta dal pezzo in-
serito, ma occorre tener pre-



sente che la convessita del

"~ piano della rotaia e la coni-

citd del piano della ruota de-
terminano i1 fatto che, spe-
cialmente nelle curve, il peso
viene sostenuto propric dalle
dette ganasce, Un giunto del
tipo della fig. 2 & stato spe-

rimentato, ma dopo circa due
anni si & verificata la rottura
della parte A. Il sistemg D'A-
gostino andra soggetto allo
stesso inconveniente. La pro-
posta Rossi & teoricamente
buona, ma dal lato pratico si
deve notare che il prolunga-

mento da introduyre nelle ga-
nasce non potra avere dimen-
sioni superiori g millimetri
15x 25 x 100, insufficienti a sop-
portare pesi di servizio come
quelli, per esempio, della loco-
motiva gruppo 691, da 235 ton-
nellate », (disegno n. 2).

Il lettore PIETRO ZANAC-
CHI, di Cremona, domanda.
« Perche, invece di fare gli
incastri, che rappreseniano
lavorazioni assai difficili, non
si taglia semplicemente la ro-
tala con un angolo di circa
30 gradi, come mostra i] di-
segno, pur lasciando lo spa-
zio per le dilatazioni? Con
questo sistema, la ruota nen
farebbe mai il «salto» perche
la rotaia presenterebbe un
pianpo uniforme e continyo.
La congiunzione sarebbe sp-
lida percheé { fori per i bulloni
e i piastroni di giuntura ver-
rebbero a trovarsi appena ol-
tre langolo stabilito», (dise-
gno n. 3),

Anche il giovanissimo let-
tore FEDERICO FALCHI, di
Prato (Firenze) ha uUng suc
idea in proposito di giunzioni
antimartellanti, ma il suo di-
segno non & chiaro, sicche lo
preghiamo di rimaendarcelo
meglio eseguito.

Anche il lettore AGOSTINO
ALBERTINI, di Milano, do-
po aver ripetute le critiche gia
sopra esposte da altri ai pro-
getti D’Agostino e Rossi, pro-
pone una sye soluzione che
egli ritiene «semplicissima e
molto meno costosa percheé
consiste nel tagliare il bina-

rio con una inclinazione ri-
spetto al suo asse di 20° circa,
in modo da avere bensl lo
spazio per le dilatazioni, ma
disposto obliqguamente cosic-
che, al passaggio del convo-
glio, le ruote, prima di la-
sciare una rotaia sono gia ap-
poggiate sull’altra, Natural-
mente, anche questo giunto
va fissato con due piastre la-
terali opportunamente sago-
mate in modo da renderlo
compatto e rigidos, (dise-
gno n. 4).

Infine, il lettore LINO MI-
LANA, di Verona, propone il
sistema di cui all’unito dise-
gno, che non ha bisogno di
spiegazioni, Chiudiamo questa

- rassegna di proposte di « anti-

martellanti », avvertendo .che
Vargomento é stato studiato ed
¢ tuitora allo studio di nu-
merose Amministrazioni fer-
roviarie, le quali hanno esa-
minato e sperimentato centi-
naio di soluzioni, Sard, dun-
que, difficile proporre qualche
cosag di veramente nuovo, Si
cerca, oggi, di risolvere il pro-
blema per altre vie e special-
mente attrqverso una Pit ac-
curatq maniutenzione dej bi-
nari, un migliore molleggia-
mento, yn migliore isolamen-
to acustico delle vetture ed

un’aumentata lunghezza delle
rotaie con sistemi di arma-
mento pin robusti, (disegno
n. §).

AVVISO AGLI

Non avendo lArgenting aderito alla Convenzione Internazionale per la tutela
delle invenzioni, accade che persone poco scrupolose realizzano, in territorip ar-
gentino, brevetti depositati in Italia. I nostri lettori titolari di brevettj italiani
che desiderassero proteggerli in Argentina, anche senza spesa, possono rivol-
gersi al nostro consulente on. Bianchi.

INVENTORI
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Idee - lampo

La “presa a forchetta con filo
jusibile” del leltore FELICE
OSTROUSKA di Trieste non €
nuova e risulta superata per i
moderni impianii con interrut-
tore automatico.

Lo ”spazzolino da denti rota-
‘tivo” del lettore Tullio PECCHIA,
di Roma, & ingegnosaniente con-
cepito, me dubitiamo che 3ia
pratico, specialmente se ¢ jfun-
zionamento idraulico. Forse elet-
trico...

La “staffa per eletiricista” del
lettore CARLO BRAGADIN, di
Torino, ¢i sembra degna di esser
fetta nota. Ma il Bragadin do-
vrebbe mandarci un disegno in
inchiostro nero. d

Il 7 sistema antimartellante ”
per rotaie del lettore FRANCO
SAVOLDELLI, alpino in servizio
a Merano, denota ingegno inven-
tivo, ma Vargomento & stato or-
mai trattato da molii lettori e
il problema sta per essere risolto
per, altra via. La stessa cosa di-
ciamo al lettore rag. cav. RENZO
BARBIERI, di Arcisate, che pro-
pone una soluzione ugualmente
ingegnosa.

Il sunnominato lettore FELICE
OSTROUSKA propone di colloca-
re i comandi eletirici delle frecoe
segnalatrici eutomobilistiche sul-
lo stesso wolante. Il sistema ¢
razionale, ma gid realizzato da
alecune Case.

Il lettore LUIGI FARAGO, di
Zagarise (Catanzaro) propone ad-
diritture un mnuovo sistema di
trasporta ferroviario. Abbiamo ap-
prezzato lVingegnosita del trovato,
ma non & queste materia per la
nostra rubrica che vuole idee
semplici e di pratica attuazione.

La “pompe per automobili”
proposta dgl lettore ENOS PI-
TOTT! di Rieti, sembra a not
una buona idea, ma affinche 1

" lettori possano giudicarla, ci oc-

corre un migliore disegno in in-
chiostro nero.

Al lettore GIOVANNI PAGANO,
di Catania, per quanio riguarda
il ”giunto antimariellante” dicia~
mo di leggere quanto abbiamo
detto pitt sopra a SAVOLDELLI
ed a BARBIERI. Circa la turbina
eolica avvertiamo che il sistema

*oroposto non & nuovo ed é lar-

gamente superato da epparecchi
pin efficienti.

Le proposte dei lettori professor
MAURO LENZINI, geom. EDOAR-
DO SACCHI, TINO CELARIO e
LUIGI PERELLI troveranno spa-
zio nei prossimi numeri.

Il leitore UMBERTO LOTESTO
propone un nuovo sistema di ge-
nerazione di energia eletirica il
quale fa onore al suo ingegno in-
ventivo e dimostra vasta cono-
scenza in materia di scienze fisi-
che, ma ha il torto di trascurare
la legge sull’equivalente chimico

dell’elettricita. 1 calcoli non tor-
nano. Teoricamente, tutto va be-
ne e Videa € molto originale,
mda... i ealeoli non tornano. Le
trasformazioni includono enormi
perdite. Lo stesso nostro lettore,
che non ¢ alle prime armi in
fatto di ritrovati, riconosce che
si tratte di moto perpetuo, sia
pure di secondo genere. Meglio
basgrei sulle cascate d’acqua, sul
petrolio, o sul vapore, o magari
sull’energia atomica.

Il lettore AMLETO MELLONI,
di Bolzano, suggerisce una pal-
ling a molla per bussare alle por-
te. Nel secolo dell’Atomica, il si-
stema ci sembra alquanto arre-
trato.

Il lettore EDOARDO FABBRI.
di Mantignana (Perugia) ha stu-
diato un tipo di automobile tra-
sformabile in piccolo aereo. L’iden
é brillante, ma non é afatto nuo-
va. Progetti del genere vengono
periodicamente pubblicati dalle
riviste turistiche e tecniche.

Al lettore NICOLA ALBERTO
di Casale Monferrato, facciamo
osservare che quando le disgra-
zie causate da fughe di gas di-
pendono da rotture, sfilamento
di tubi di gomma, eccetera, la
sua lampadina-spia non serve.
Anche quando uno dimentica di
clhiudere il rubineito, non sem-
pre sta attento alla lampading,
Comunque, ¢i mandi un disegno
in inchiosiro nero.

Il lettore EBERHARD Tonn di
Bad Wildungen é pregato di man-
darci una descrizione in lingua
italiana del suo microscopio po-
polare.

UN PRIMATO CIASCUNA

Sotto: Questa originale versione di jeep da «tu-
ha il Jmato’ della legger Non

i prandi » dnto ‘anche
= 0 000 lire. E di fab-
biicﬁzlo‘h@ ‘ame “azionata da un motore
ad un ci‘llndro di 9,5 H

e

- L’auto italiana Nardi « Spider» detiene
il primato di vettura sport piu bassa del mondo.
B infatti alta da terra solo 90 cm. circa. Anche
arghezza ¢ molto modesta; come si vede
e essere «abbracciata» dalla ragazza

ie sqpra. Alltri dati della Nardi. Velo-
.citb cirga 160 lom. orari. Peso 330 ___g’ Costo
| 2.300.000 lire. ek
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GAETANO BIZZOCO, Foggia -
I disturbi alla sua radioricevente
sono dovuti anche alle installa-
zioni di tubi fluorescenti nelle
abitazioni proprie o vicine. Nulla
si pud fare per eliminar}i dato
che i motori disturbatori dovreb~

bero essere dotati di appropriati |

condensatori.

GIACINTO CIMINO, Colfelice -
Il rocchetto di Ruhmkoff & un
trasformatore con un avvolgi-
mento primario e uno segonda-
rio di moltissime spire. I1 suo
circuito primario é di 2¢ W di
potenza e non €& mal paossibile
che il secondario possa essere di
120 X 20 : 2400 W circa. Lei fa-
rebpe bene a munirsi di un ma-
nualetto di elettrotecnica ele-
mentare.

ALFREDO BOROTTO, Laveno
M. - Le case costruttrici di mo-
tori elettrici fabbricano matori a
corrente continua e a corrente
alternata di qualsiasi potenza e
qualsiasi voltaggio. Quelll a cor-
rente continua possono essere
alimentati anche da batterie di
accumulatori! L’ aeroplano per
trasporto passeggeri utilizza mo-
tori a scoppio od a turboregttori.
In America é giad stato varato
un sottomarino atomico e fra
non molto anche 1 aeroplano
viaggerd con pila atomica.

IVO ALBERTAZZ2I, Bologna -
Noi non siamo {n grado di for-
nire al nostri lettori materiale
di qualsiasi genere. Se lei s8i ri-
volgesse alla Ditta Silvio Costa
- Galleria Magzzini 3r - Genova,
certamente troverebbe il materla-
le completo per poter montare il
tipo di apparecchio radioriceven-
te che desidera.

Dr. SALVATORE REALE, Cual-
tagirone - Mediante gli ultrasuo-
ni & possibile atomizzare un li-
guido ed averlo miscelato con

l’aria. Per il tipo desiderato é

bene chiedere informazioni alle
Ditte Philips o Telefunken attra-
verso il rappresentante della sua
provincia o direttamente a Mi-
lano. In un progsimo avvenire
nol pensiamo di fare illustrazione
tecnica dell'apparecchio.

MORALE MARIO, S. Mommé
(Pistoia) - Le segnaliamo alcunti
indirizzi di costruttori di rad-
drizzatori di corrente: S. p. A,
Barattini & C., via Bugatti 5§ ~
Milano; 8. r. 1. Mesa, via Le-
panto, 6 - Milano; Ditta Manlio
Vellini Herly, viale Argonne, 8 -
Milano; Ing. Taragni & C., via
Borgonuovo, 14 - Milano (Agen-
te esclusivo Comp. Westing-
house). Richledendo preventivo
di raddrizzatore che risponda ail
requisiti da lel volutl ed indlca-
ti, potra scegliere, fra le varie
offerte, quella economicamente
pitt vantaggiosa.

DAVIDE SIBONI, Asmara -
La costruzione di un piceolo
razzo, fatta dal dilettante, non
& cosa da poco speclalmente agli
effetti della sicurezza dello spe-
rimentatore. Prova ne sia che,
per quanto ella possa essere ap-
passionato a questo problema, il
suo primo esperimento si & svol-
to in modo pericoloso; deve ri-
tenersi fortunato se non ha ri-
portato danni alla persona. Le
congigliamo ypertanto di studia-
re a fondo l’argomento prima
di accingersl ad una seconda
prova, e le suggeriamo i seguen-
ti libri: Fenoglio A., I razezi, lU-
bro che fra l'altro contiene an-
che le istruzionl per la costru-
zione ed i1 lanclo da parte di
dilettanti. E edita da Lavagno-
gno - Torino. Se conosce l'in-
glese, i1 Wimpress, Internal Bal-
listic of Solid-fuel Rockets,
della collezione Mc Graw-Hill,
che pud acquistare tramite una
Libreria: internazionale., Circa 1
libri di aeronautica € di marina
le suggeriamo: Conti: Elementi
di aeronautica, Frati: L’'aliante;
Imperato:. 4rte navale;, Capas-
so: Navigazione. Sono tutti
editi da U. Hoepli, corso Mat-
teotti, 12 - Milano.

GIUSEPPE PAPARELLI, Assi-
si - Per la soluzione del pro-
blema che la interessa si rivolga
alle seguenti Ditte: S. p. A.
Cogne - Aosta; Fonderle Elet-
triche O. Pracchi, via Gallara-
te 450 - Milano; S. p. A. Ac-

cialerie Faleck, corso Matteottl
n. 6 - Milano. Non le sara diffi-
cile trovare il materiale che ab-
bia le caratteristiche confacenti
al suo fabbisogno.

ITALO ATZENI, Arbus (Ca-
gliari) - Per tutte le informa-~
zioni che la interessano riguar-
do la vetturetta « Puceci: sl ri-
volga all’Ing. Domenico Puccl,
viale Cesare Battisti 14 - Uber-
tide (Perugia).

FARISELLI MARINA vedova
DREI, Russi (Ravenna) - Rice-
vera contr'assegno {1 numero
della rivista che la interessa.

'PATTANO FABIO, Grachia -
Ci spiace molto non poter pub-
blicare quanto da lel richiesto.
Vi é la difficolta di trovare in
commercio un eannocchiale adat-
to e difficoltd per un privato di
rendere perfettamente coassiall
canna e cannochiale e sistema-
re un reticolo in un cannocchia-
le non predisposto. Bisognereb-
be almeno, essere meccanici .di
preclisione.

DOMENICO RAFFA, Messing
- L’'indirizzo da lei richiesto del
sig. Giuseppe D’Ayala Valva €:,
Via di Villa Sacchetti, 8 - Roma.

PIETRO ALOISI, Brescia ~ Ci
siamo interessati presso diversi
stabilimentl chimici per avere
informazioni circa le materie da
lei richieste. Per quanto riguar-
da l'ossalato ferroso,la Soc. Car-
lo Erba, via Imbonati, 24 - Mi-
lano, & in grado di fornirglielo,
mentre per la pece verde vergi-
ne non siamo riusciti ad avere
nessuna notizia. Provi comun-
que, anche per la seconda ma-
teria a mettersi in contatto con
la Carlo Erba dettagliandone
1'uso.

ENZQO BARTOLOMUCCI, Ro-
ma - La ringraziamo per le in-
formazioni dateci. Non eravamo
al corrente della costruzione del-
lo scooter da lei sgnalatoci. Non
appena saremo in grado di ri-
cevere tutti i dettagli necessarl
dalla Germania, vedremo di
pubblicare qualccsa.

SQLUZIONI DI PAGINA 714

Orologio alla mano: Il tempo che resta sard di 2x7/10 =
Poiche il tempo gid trascorso si considera come unita, tutta la giornata sard di 1 - 14710 = 24710
del tempo gid trascorso. E allora il tempo gia trascorso &: 1:24/10 ='10/24 della giornata intera.
La giornata intera & di 24 ore, percid il tempo trascorso & di 24 x 10/24, ossia = ore 10. Al mo-
mento della domanda srano le 10 ‘antimeridiane,

In biblioteca: Centodue fogli. Infatti il primo foglio del primo libro resta a destra e quindi
it tarlo andando verso destra non rode i primi 99 fog}i. L'ultimo foglic del terzo. libro & a sinistra
¢ mon vengono bucati 1 rimanenti 99 fogli di questo volume. Totale: 1 (del primo libro) -+ 100
(secondo) + 1 (terzo libro) = 102 fogli.

1410 del tempo gia trascorso.-
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1l I’ngo PREMIO va al signor
Giuseppe Alario, via Kerbaker
101, Napoli, del quale pubbli-
chiamo queste due fotografie:
« Sur ]a sable», bella compo-
sizione che c¢i da la misura
delle possibilita compositive
con pochi e ben scelti elementi;
e <« [dillio » (a destra), dove &
soprattutto interessante il ta-
glio audace e la composizione
diagonale.

LA POSTA
dei FOTOGRAFI

BENITO GARUGATI,
Caorle - Purtroppo ci & im-
possibile rispondere diretta-
mente. Per cid che le serve,
pud prendere, sempre del-

. I’Ornang, «Il trattamento
del negativo» ¢ « Gl ingran-
dimenti », ed. Poligeno, Mi-
lano.

GTAMPIERO DE GIOVAN.-
NI, Guegzara - La foto ri-
vela le grandi possibilita tec-
niche dell’apparecchio da lei
impiegato, ma nulla pil.

SAMUELE ISOPIRO, Ge-
nova Pegli - Le sue fotogra-
fie sono sempre belle e inte-
ressanti (peccato perd aver
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tagliato mani e gzampe in
«Pisolino» e come lei ha
visto, ha un serio rivale in
famiglia!

DUILIO VETRANI, Roma
- Questo genere di fotografie
¢ bello soprattutto quando
non vi si rivelino le difficili
condizioni in cui sono state
scattate. Non € cosi per la
sua, nella quale si sente lo
sforzo del momento partico-
larmente difficile, Le consi-
glieremmo di evitare queste
acrobazie, per lo meno fin-
ché lei non sara perfetta-
mente padrone del suoi mez-
zi tecnici, Ci interessa co-
mungue molto vedere -altri
suoi lavori,

CARLO D’AGOSTINO, Mi-
lano - La sua foto & ‘stata
talmente maltrattata duran-
te lo sviluppo e la stampa
che non ci & possibile capir-
ci niente.

FRANCESCO GIANNI,
Genova Vollri - A parte la
stampa grigia e confusa, la
sua fotografia non supera il
ricordo di cronaca, per il
quale evidentemente non c’é
bisogno di specialj qualita fo-
tografiche.

CARMELO CALDERONE,
Pace del Mela - 1 gatti sono

LA SEZIONE

A questa rubrica possono par-
tecipare tutti i nostri lettori.
E’ sufficiente inviare le foto-
grafie (possibilmente su car-
ta Jucida e nel formato non
inferiore al 13 X 18) al no-
stro indirizzo mettendo in
evidenza sulla busta: «La
sezipne fotografica ». Le mi-

sfocati, mossi e male inqua-
drati, mentre la farfalla non
ha alcun interesse. Inoltre,
le fpta ci sembrano sovra-*
esposte € comunque sottopo-
ste 3 un trattamento di uno
sviluppo e stampa non buoni.

GIORGIO CREMONINI,
Bologna - « Venerazione » non
ci persyade, un po’ per l'im-
postazione retorica del sog-
getto, un po’ per quella stra-
na inclinazione del tutto in-
giustificata. «Botto la piog-
gia » invece ¢ interessante, e
ben resa, Ma lo sviluppo €
la stampa di tutte e tre la-
sciano molto g desidenrare.

F. DONZELLI, Roma -°
Ci sembra strano che lei non
abbia potuto trovare, e pro-
prio nella sua cittd una huo-



FOTOGRAFICA

gliori fotografie saranndo
mensilmente pubblicate con
il nome dell’autore ed un
breve commento. Vengoho
anche assegnati ogni mese
tre premi cosl ripartiti: 1~
L. 5000, 2 e 3° un abbona-
mento annuale alla «Scien-
za Illustrata ».

na attrezzatura per dilet-
tanti, Qualsiasi ditta costrui-
sce gli apparecchi che le oc-
corrono, € le assicuriamo che
se ne possotip trovare di di-
screti a prezzi bassissimi (fra
Yaltro esiste un ottimo mer-
cato di apparecchi di secon-
da mano). Cerchi meglio. Ci
rincresce non poterle rispon-
dere direttamente, ma noh
lo facciamo mai.

GIUSEPPE FERRANTH,
Alvito - A Roma esistono
molti abilissimi artigiani ih
grado di eseguire la ripara-
zione che le occorre. Fra gli
altri possiamo indicarle il

signor Rcssi, via Margutba, 81.:

GLAUCO MORETTO, Mi-
lano - Le sue foto sono ufi
po’ generiche e banali GlU

apparecchi che c¢i nomina
sono discreti per un lavoro
medio.

SACCONI DA PETRAMA-
LA, Roma - La foto & cari-
na, ma non molto interessan-
te. Lo stesso soggetto poteva
essere reso meglio.

UMBERTO LUBISCO, Ma-
tera - Per 11 concorso per-
manente & sufficiente inviar-
ci fotografie di formato car-
tolina. I vineitori hanno di-
ritto a L_ 5000 i1 primo, lire
3000 i1 secondo, e lire 2000
il terzo. Per i concorsi stra-
ordinari le rhodalitda vengo-
no pubblicate di volta in
volta.

LUIGI SARDI, Trento -
La foto & troppo piccola, Se-
gua questa rubrica, soprat-
tutto i consigli sulla scelta
dei soggetti e ci mandi al-
tra roba: da un solo lavoro
non & possibile dare un giu-
dizio.

VALERIO VALERIANI,
Scandicci - Ripetiamo per
lennesima volta che i sog-
getti che consigliamec non 1l
consigliamo perché ci siano
pill simpatici degli altri, ma
perché 1li riteniamo la via
migliore per giungere a dei
buoni risultati in campo fo-

tografico: si tratta quihdi,
come abblamo ripetutameénte
detto di un metodo e non di
una preferenza. Che noi non
si abbia torto lo dimostranoc
fra laltro, proprio le foto-
grafie che lei ci invia: sia-
mo qui infatti sulla buona
strada. « Antichitd », per e-
sempio, se€ appena un pc’ pih
studiata sarebbe stata un ot-
timo lavoro. Lo stesso dicasi
per «Ubbidienza », dove In-
vece song palesi alcuni difet-
ti tecnici: sottoesposizione ed
ingrandimento troppc scuro.
« Studentesse sbarazzine »,
invece, tradisce la prepara-
zicne troppo forzata: biso-
gna fare attenzione che il
soggetto sia il pit possibile
inconscio del fotografo, Lei
comunque, a nostro pareie,
pud fare molto bene. La stra-
da & quella buona; i mezzi
tecnici ci sono; aspettiarmo
quindi da lei il capolavoro.

GIOVANNI MARIANI, Ro-
ma - Come abbiamo molte
volte detto, i tramonti, le ni-
vole, i controluce, sono effetti
speciali che ¢ meglio lasciare
a chi abbia un’assoluta padro-
nanza della fotografia. Il suo
lavoro, pur non essendo male
tecnicamente, non dice mol-
to. Cambi soggette, e ci man-
di altra roba.
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GIORGIO FLORIDIA, Pu-
lermo - L'intenzione & buo-
na, la realizzazione un po’
meno, soprattutto per il trat-
tamento tecnico di sviluppo
e stampa, un po’ deficiente.
Ci mandi altri lavori.

FERNANDO VIGNOLI, Bo-
logna - Il suo toro & davve-

ro regale, Quanto alla foto-

grafia, i1 difetto principale
¢ nella composizione troppo
pletorica con ftroppa roba,
troppi elementi. Data l'espres-

sione del toro, comprendiamo
che lei non abbia potuto fa-
re di piu. Ci mandi altra
roba.

ESPEDITO DE VIVO, Ca-
pua - Le sue foto sono ca-
rine, e sulla buona strada
per la pubblicazione. Ancora
un po’ di studio dei sogget-
ti, delle inquadrature, un po’
piu di spigliatezza, e saremo
a posto, Ci mandj altri la-
vori. Per partecipare al con-
corso, permanente legga la ri-
sposta al signor Lubisco,

PIERO SPAMPINATO
FLORIO, Catania - Lel ha
ragione: quale vincitore del
primo premio del nostro con-
corso permanente lei ha di-
ritto a 1. 5000. Abbiamo gia
riferito il suo caso all'am-

Pubblichiame anche questa
« Discussione tecnica », del si-
gnor Pasquale Isopiro, il gio-
vanissimo figlio di uno dei
nostri piu fedeli ¢ pit bravi
amici; come si vede, la scuola
& oftima: qui c’¢ spontaneita,
ottima  illuminazione, senso
delinquadratura, insomma le
qualita fondamentali per un
fotografo. Anche gli altri la-
vori inviatici sono buoni: si,
la strada intrapresa ci sembra
quella giusta, e aspettiamo
altri frutti.

Al signor Gioacchino Rinella,
corso Calatafimi 709, Palermo,
va il SECONDQ PREMIO, per
la sua grazicsissima servie di
fotografie, davvero idilliche,
delle quali pubblichiamo que-
sto delizioso quadretto intito-
lato « La picecola fioraia ».

ministrazione, pregandola di
provvedere in merito.

GIUSEPPE PONTANARI,
Milano - Grazie per le belle
fotografie. « Lavoratori», se-
condo noi, andrebbe stampa-
ta su carta piu vigorosa,
possibilmente lucida: imbroc-
cando la giusta esposizione,
le verra fuori tutto, special-
mente se proteggera un po’
con la mano lo sfondo, Per
il colore l'esposimetro € qua-
si assolutamente indispensa-
bile. Ci mandi pure le foto-
grafie a colori accludendo
una busta giad indirizzata ed
affrancata perché possiamo
restituirgliele, cosa che fac-
ciamo normalmente anche
per il biahco e nero.

NICOLA SARACCO, @Ge-
novg Voliri - «Ombra lun-
ga» & sovraesposta nella
stampa: «Palafitte » ¢ « Con-
troluce » sono rigate e piene
di ditate. Occorre maggior
pazienza e precisione in la-
boratorio. Si ricordi che 1la



11 signor Giuseppe Pontanari,
via G. B. Nazari 6, Milano,
merita il TERZO PREMIO per
questa gustosa <« Sinfonia ca-
salinga », dai toni perfetti.
All'autore rispondiamo piu a
lungo in rubrica.

qualith fondamentale & la
pulizia. Questo per la stam-
pa. Ma lej sa fotografare. Ci
mandi altra roba, e lasci per-
dere il filtro degradante.

GINO ARMANI, Milano -
Questo genere di fotografie
richiede una raffinata esecu-
zione tecnica, che sola pud
rendere latmosfera. La sua
sembra piuttosto una foto in-
vernale, Non possiamo perd
giudicare le sue

BASILIO RANDAZZO, Pa-
lermo - Amiamo anche noi
il soggetto che lei preferisce.
Le foto che c¢i manda sono
sviluppate e stampate male.
Alla barca non doveva ta-
gliare i remi, mentre dej pic-
coli pescatori & buono l'an-
damento diagonale.

ALBERTO PARENTI, Ro-
ma - Tutte le stampe sono
state sovraesposte, il che ha
danneggiato il risultato fina-
Je. Non ci pare comunque
che lei abbia seguito i no-
stri consigli: noi siamo per

soggetti mossi, vivi, nascenti
dalla vita quotidiana, dalle
cose che ci toccano piu da
vicino.

GILBERTO BUSI, Firenze
- Anche lei deve curare di
pitt i1 lavoro di laboratorio,
e possibilmente farlo da sé.

Cerchi anche di dar maggio--

re animazione ai suoi sog-
getbti,

MARIO BALLERINI, Ro-
ma - Nessuna modalita; ba-
sta inviare delle fotografle,
possibilmente di formato mi-
nimg cartolina.

GIANNI DOTTA, Mareno
di Pigve - Consulti «I1 trat-
tamento del negativo» e
« Gl ingrandimenti> di A.
Crmano, Ed. Poligono, Mi-
lano.

TINO VASQUEZ, Torino -
La sua foto e molto carind,
indovinata di inquadratura e
composizione. Ma stampa e
sviluppo sono scadenti.

GIOVANNI
Brescia - Un buon lavoro,

Del signor Franco Cappabian-
ca, Barletta, pubblichiamo
« Graziella », un golce ritratto
ben composto e bene illumi-
nato. Vorremmo avere altri
lavori dall’autore.

MAGLIOLA,

Non indulga troppo agli ec-
cessivi contrasti di luce (mo-
dificabili con la stampa):
« Vicolo» ci avrebbe guada-
gnato. «San Michele gi Su-
sa» e «Piceolo pescatore »
sono due ottimi lavori; gli
altri un po’ forzati.

PIERO ARCOLINI, Mas-
sa Apuania - Si rivolga al-
I’Editrice Poligono, Via Ce-
sare Battisti 1, Milano, op-
pure chieda ad un buon l-
braio della sua citta.




Del signor Michele Lisa, Caselle
Torinese, pubblichiamo questo
ben riuscito ritratto, del guale
perd avremmo preferito una
stampa piu vigorosa.

GIANNI GATTI, Genova
- Queste sono tentazioni da
evitare., Per le foto sportive
occorre un’attrezzatura‘ spe-
ciale e moltissima pratica.

FRANCESCO GIANNI, Ge-
nova - Vediamo che lei ado-

pera, materiale di primissima
qualitd: con uno Xenar e la
Ilford, si dovrebbero ottene-
re risultati migliori. Le sue fo-
to, ih alcune delle quali c'é¢
inveritiva e buon gusto sono
state semplicemente massa-
crate in laboratorio,

ATTILIO ARONICA, Pa-
lermo - Noi non amiamo,
salvo in casl particolarissi-
mi questi effetti retorici. Qui
poi la linea di orizzonte in-
clinata e la vela tagliata a
sinistta sciupano anche lef-
fetto.

MOTORI D'OLTRE CORTINA”

(Continua da pag. 40)

lindrica con motore a quattro tempi.

A proposito delle moto Jawa possiamo
dire che grazie alle loro ottime qualita di
resistenza ed efficienza (vedasi ad esem-
pio il comando della frizione accoppiato
al cambio) hon disgiunte ad una certa
eleganza ed p un buon grado di rifinitura
rappresentano l'unico prodotto di oltre
cortina importato nell’Europa occidenta-
le (ed anche in Italia) con un certo suc-
CEesso.

Per finire dato che Cina, Polonia ed
- Ungheria, hanno una attlvitd trascurabile
e limitata alla costruzione su licenza, pas-
slamop alla Germania Orientale: in essa
la IFA e la E. M. W. nate sulle basi delle
vecchie e preesistentl Auto Union e B. M.
W. (che hanxro ripreso la loro attivita an-
che nella Germania Occidentale coi nomi
D. K. W. ¢ B. M. W.) producono automo-
bili e motociclette.

La IFA produce nello stabilimento di
Eisenach il modello F 9: una vettura uti-
litaria di pretta scuola germanica con il
suo motore a tre cilindri a due tempi di
900 cc. e la trazione anteriore, e, nello
stabilimento i Zwickau la F 8 vettura

della stessa classe della F 9 ma con mo-
tore bicilindrico di 690 cc. e quindi con
prestazioni minori.

La E. M. W. é una vettura praticamen-
te eguale al famoso due litri di anteguer-
ra modello 327. Le motociclette prodotte
da queste due case soho: per quahto ri-
guarda la E. M. W., il modello R 35 con
motore monocilindrico di 350 cc., mentre
la IFA produce la RT, monocilindrica a
due tempi di 125 ec. e la BK, una bicilin-
drica a cilindri contrapposti di 350 ce.

Nel complesso durique possiamo affer-
mare che in questi paesi e particolarmen-
te in Russia, mentre le varie branche del-
lautomobilismo industriale hanno rag-
giunto un discreto grado di efficienza, an-
cora perd inferiore alle necessith délla
nazione, l'autcmobilismo in s€ come pro-
duzione di autovetture da turismo desti-
nate al privato acquirente & nettamente -
inferiore non solo al livello nordamerica-
no ma anche a quello europeo: sia ri-
guardo la popolaritd che riguardo al li-
vello tecnico; e quest'ultimo fatto & di-
mostrato inequivocabilmente dagli scarsi
successl incontrati dai tentativi russi di
introdurre nei paesi occidentalli (in par-
ticolare Finlandia e Belgio) i1 loro prodot-
ti, offerti anche a prezzi piuttosto bassi.

SOLUZIONI

Rebus: Calamitd naturali (C ala; MI ta-
na; T, U, R ali). :

In droghetia: Si, pesa kg. 10 di colofonia
e ripartisce questo quantitativo sui due
piatti fino a che questi si bilanclano per-
fettamente. Vuota un piatto e la colofonia

DI PAGINA 44

dell’altro piatto (kg. 5) la ripartisce nuova-
mente sul due piatti fino a che questi sono
pari (kg. 2.500 ciascuno).

Nel frutteto: Nessuna, perché un melo
non pud dare delle pere.
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‘NESTORE”

modello navigante
a vela da regata

Classe nazionale “F > da 1 metro

di CESARE BRUSOTTI

roseguendo nells, pubblicazione di Modelli

da Regata, stamo lieti di presentare oggi,
un Modello della. Classe Ndzionale «F» da
1 m. Questa classe, come & chiaramente indi~
cato, prevede nel suc Regolamento di Stazza,
secondo le norme emanate dalla, Federazione
Modellisticas Nawvale Italiana, una lunghezza.
massima di 1 m. e una superfice velica di
40 dmg. Dal che si pud arguire che la esecu-
zione di progetto di tali Modelli si presenta
abbastanza semplice, almeno nelle sue linee
generali. Il disegno che illustriamo, edito da
Navimode]l di Milano, & il pill recente studio
apparso in Italia e sl pud dire che rappresen-
ta. uno degl ultimi tipi, nell’evoluzione proget-
tistica, e realizzativa, di questa-Classe.

Per i meno preparati diamo ora delle indi-
cazioni generali circa la costruzione di questo
modello, avvertendo i lettori che queste note
valgono anche per la realizzazione di tutti i
Modelli in genere da Regata a Vela.

I sistemi di costruzione sono due: quello
classico a ordinate e fasciame, e quello a se-
zioni sovrapposte.

Costruzione a ordinate e fasciame

Prima di iniziare il lavorg di costruzione
dello scafo occorre approntare il cantiere o lo
scalo, costituito da una tavold di legno qual-
slasi. Sopra questa tavola si fissa un foglio di
compensato delle stesse dimensioni dello scalo,
dandogli una curva detta di cavallino rilevata
dal disegno della fig. 1; ottenuta con lintro-
durre tra lo scalo e il compensato degli oppor-
tuni spessorl., Si disegnano poi sopra questa
tavola, gli assi principali e le linee di traccia
delle ordinate (vedi amche fig. 6). Si taglia
quindi la chiglia. da legno di acacia o cirmolo
o tiglio dello spessore di 8 mm. e ci si innesta
@ prua la ruota di prua, e & poppa il dritto di
poppa, con dei semplici incastri indicati dalla
fig. 4. Si abbila lavvertenza di praticare degli
intagli in corrispondenza. di ogni ordinata per
ricevere le medesime, e di praticare un inta-

 MODELLISMO

glio sulla ruota di prua, in modo da far da
battuta al fasciame.

8i ricavano poi le ordinate da compensato
di 6 mm. rilevando il loro profilo esterno dal
disegno della fig. 3 e sagomandole interna-
mente secondo la fig. 5b. Ogni ordinata ha due
intagli uno per Yincastro alla chiglia e uno
per i trincarini. Approntati cosl questi pezzi
principali si passa al montaggio dei medesimi
sopra. lo scalo. Si fissano le ordinate, tenendole
ferme con dei tasselll (fig. 6); si incoila la
chiglia, lo specchio di poppa, 1 madieri di rin-
forzo, ricavati da pezzi di legrio duro sui quali
andra ad incastrarsi la pinng, e i torelll. Que-
st wtimi, in listelli di tiglio di 6 X 8 mm,, ser-
vono & fare da battuts al fasclame lungo la
chiglia. Usare colla sintetica Vinavil o colla
a freddo alla caseina.

Si da corso quindi all’applicazione del fa-
sciame in listelli di tiglio di 15 X 3 mm. se lo
scafo viene tutto verniciato, oppure di noce o
mogeno se il legno viene lasclato al naturale.
Questa operazione va fatta con la massima
cura usando chiodini di rame o di ottone e la
colla: sopracitata. Ogni listello prima della po-
sa in opera viene rastremago agli estremi e
provato prima dell'adattamento sopra alle or-
dinate. Solitamente i listelli vengono applicati,
partendo dal basso, Eseguita questa. opera-
zione, e assicuratisi della perfetta essiccazione
della colla, lo scafo viene smontato dallo sca-
lo, vengono introdotti, negli incastri delle ordi-
nate, i trincarini, ricavati da listelli di tigho
dello spessore di 6 X 4 inm., e vengono appli-
catl gli ultimi listelli del fasciame. Si adat-
fano quindi i bagli, ricavati de listelli di tiglio
di 6 X8 mm. dandogli una curva, ricavata
dalla fig, 5a.

Si avra cura i lasciare uno spazio vuoto
in corrispondenza delle ordinate n. 5, 6, 7 per
costruirvi umn pozzetto per lispezione dello
scafo, ric?perto da un coperchio detto Tuga.
Per ultimp si incolla e si avvita con piccole
viti in ottone ai tricarini, la coperta in com-
pensato impermeabile da 1,5 mm. Prima del-
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o Pinna
incastri o madieri delfa pinna

linea di mezzeria
c?'el/o scafo

Fipura 6

anura con ur,La
i compensaro

spessori per offenere
la linea del cavallino
~ fasclame

in lisfelfi di iplio

onoce o mogano di 15x3%

fassello di fermo
pet fe ordinale sul
canfiere o scafo

: favole di
3 e e .
' mezzeria lonmilefjir;‘;le spessore uguali alla
linea lffegoiala  fraversale L disfanza che inlercorre

l'inferno di fale

da i d
linea va lolha) /iL fnea dacqua a

linea d'acqua

- 4
linea a fraffe” e/punlo
(indica dove apdra fa
sagoma. successiva)

una sagoma rifaph
e al Ieg?er: fa. pronf3
all'incollaggio

folle fe sagome
soyrapposfe incollale
pronfe per la finifura

morsello per
Fenere in pressione

le sapome duranle
I'incollaggio
sezione AR B 3
del blocco 1n fase di F[QUI"&?
incollapgio
favorazione della scafo esfernamenfe difa

inferna

dima
. eslerna K
da porfarsi
aconfalio
mano mang L.
che sf {1
procede 7
T nelfa -]
A park favorazio- ;
superflua ne
=2 eslerna N
W S

P WY finea di
‘ & profilo de”e]
inferna Bl ordinarle
spessore dello scafo.

da fenersi il pid possibile

coslanle, come risulferd dopo aver lello le
parfi esferne ed inlerne

lavorazione dello
scafo infernamenfe

Papplicazione della coperta € conveniente ih-
collare all’interno dello scafo, della tela. per
renderlo maggiormente robusto e impermeabi-
lizzato. Lg rifinitura esterna va eseguita accu-
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ratamente con carta vetrata
prima grossolana e poi fine,
senza perd Insistere molto,
La pinna viene realizzata a
sezioni sovrapposte e una
volta rifinita si taglia la
parte che servira da meodello
per la fusione della zavorra.
Applicata la pinna allo sca-
fo, questo una volta rifini-
to viene verniciato secondo
i consigli che daremo pin
avanti, Se lo scafo viene la-
sciato di legno naturale, la
parte immersa, detta opera
viva, & verniciata, mentre la
parte dello scafo fuori ac-
qua, detta opera morta, &
rivestita da due o tre strati
di flating. Con il flating ven-
gono anche rivestiti la co-
perta e gli alberi.

Costruzione a sezioni
sovrapposte
Innanzi tutto si preparano

.delle tavole di cirmolo per-

fettamente omogeneo, sta-
glonato e privo di nodi di
dimensicni uguali alle linee
d’acqua, disegnate nella fi-
gura 2 e dello spessore pari
alla distanza che intercorre
da linea <d’acqua a linea
d’acqua, rilevata dalla fig. 1.
Su ogni tavoletta viene trac-
ciato la mezzeria longitudi-
nale, la trasversale e il pro-
filo della linea d’acqua. Si
consiglia preparare prima
una sagomsa in cartone della
linea, d'acqua ricalcata dal
disegno (fig. 2) ritagliata an-
che internamente e poi trac-
ciata sopra la tavoletta cor-
rispondente.

Ogni tavoletta viene quindi

 ritagliata in modo da otte-

nere una Sagoma COmMe mo-
stra la fig. 7. Finita questa
operazione, le due facce di
ogni tavoletta vengono pas-
sate con la pialla a graffiet-
to, oppure in mancanza di
tale attrezzo, graffiate con la
raspa per rendere pitt adesi-
va la materia collante. L’in-
collaggio viene eseguito ccn
il Vinavil, tenendo a pres-

sione dei pezzi con dei morsetti durante le 20
cre sufficienti per lessiccazione
questo punto si inizia il lavoro di rifinitura
dello scafo asportando le parti eccedenti con

ifig. 7. A
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fipura d

\
\

scafo finilo
pronfo per la
vernicialura

e punfo ndicand

\
\
\
N \
by

XA\ Aranfi per il
\\/Qﬁssag Pio del-
5 fa zavarra in
SCZloneldC”&/

pinna finifa; servira
per la fusione del piombo

in precedenza con due tiran-
ti in ottone del diametro di
5 mm. A proposito della za-
vorra dobbiamo dire in linea
generale, che i1 suo modello
ritagliato dalla pinna, viene
fusa in piombo in una for-
ma facilmente ricavabile dal
gesso, seguendo le norme
abituali per le semplici fu-
sioni (figura 9. Per ultimo
si applica la pinna del timo-
ne in legno duro, Il timone
va eseguito possibilmente in

le linee a [ralfo

le fracce dei .

piom bo

scalpello e sgorbia. Nei punti accessibili si pud
adoperare anche il pialletto. & bene control-
lare il lavoro, mano a mano che si procede,
con delle dime ricavate dal piano delle ordi-
nate (fig. 3) cothe mostra chiaramente la fi-
gura 8, Lo spessore dello scafo che va tenuto
i1 pin possibile costante, & bene farlo di 6 o 7
millimetri, i

La lisciatura interna ed esterma molto im-
portante, va eseguita con carta vetrata del
0. 5 prima e quindi del n. 00. Dopo l'applica-
zione della pinfia eseguita anch’essa a se-
zione sovrapposte, si applica la Zavorra fusa

Figura IE

’

i o
e e
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acero dello spessore di 4 mm,

Prima di passare alla verniciatura & consi-
gliabile stendere sopra tutto lo scafo interns-
mente ed esternamente, una mano di olio di
lino cotto e lasciarlo asciugare per almenog 30
ore. La vernice sintetica & la meglio indicata
per la verniciatura ed oghi mano & applicata
a strati sottilissimi per poter ottenere una ra-
pida e buona essiccazione, Dopo la prima
mano se fosse necessario, si stuccano quelle
parfi dello scafo che sono-riuscite imperfette
durante la lavorazione, con stucco sintetico o
semigrasso. Si intende che prima di stendere
ogni strato successivo la superficie deve essere
accuratamente lisciata, con carta abrasiva a
secco 0 meglio ancora con acqua € sapone. Se
si opera con atteénzione tre o quattro mani sa~
ranno sufficienti per ottenere un buon risul-
tato; & bene tener presente che la prima ma-
no deve esser diluita con acquaragia. Si Ti-
corda che anche internamente lo scafo va ver.
niciato, anche se telato.

Queste norme generali per la verniciatura
valgono anche per la costruzione a ordinate
e fasciame.

Per l'albero il bome e lasta di ficeco si usano
legni leggeri, coine abete rosso, spruce ecc.
Perd per la facilith che si ha nel reperire in
commercio listelli di tiglio nelle misure ap-
propriate & consigliabile il loro uso nelle mi-
sure «di 10 X 20 mu, per l'albero, 10 X 10 mm.,
per il borme e 8 X 8 mm. per Vasta: di fiocco.
Tutte queste parti, come si & detto piu sopra,
vanno verniciatg con la flatting per rendetle
impermeahbili,

- Per lattrezzaturs, metallica: attacco d'al-
bero, snodo del bome, asse del timone ecec.
conviene usare profilati € lamierino di ottone
nelle varie misure che si trovano abitualmen-
te in commercio, oppure rivolgersi presso i

‘rivenditori di materiale modellistico. Le vele

preparate prima in modello @i carta, secondo
le misure indicate sul piano velico (fig. 10),
si eseguono in tela di cotone della qualité pit
fitta e fine. Le santie e gli stragli che servono
per sostenere 1l'albero possono essere di ac-
ciaio 0 cahapa.

Tutti coloro che desiderassero avere i piani
in scala 1:1 od wulteriori delucidazioni del
modello qui rappresentato, sono pregati di in-
viare Uimporto di L. 800 a Navimodel, piazza
S. Vittare, 17 - Milano,
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(N catalogo N. 13 si spedisce solo dietro rimessa anticipata di L. 50)

 ATTENZIONE!!!

E uscito il Catalogo T.P.M. N° 13

LA PIU COMPLETA ED AGGIORNATA RASSEGNA DEL MODEL-
LISMO EUROPEO - TUTTA LA PRODUZIONE MODELLISTICA
RIGUARDANTE: .

MODELL!I VOLANTI - NAVALI - FERROVIARI E AUTOMODELLI
ILLUSTRATA, DETTAGLIATA, SPECIFICATA CON RELATIVI
PREZZ!| AL PUBBLICO.

RICHIEDETELO - COSTA SOLO L. 50

UNA PRODUZIONE GRANDIOSA DI: scatole premontaggio - disegni costruffivi - BALSA in iuile
le pezzature - Listelli ¢ tondini - ruote - carta sela - colle @ vernici speciali - compensati
avio - Motori a scoppio da 1210 cc. - Migliala di accessori di iuili i tipi - decalcomanta -
Seghelta da traforo eletiromagnetiche - fagliabalsa - futia I'afirezzatura per il modellista.. &

centinaia di aliri articoli.
BRSO P GG 0 s A
TEL. 528.642 - TORINO

CORSO SOMMEILLER 24 -

UNA MAGCHINA
DA GUCIRE

viene assegnata

| DONENIGA
ot e ae - DELLA DONNA

, in breve tempo ¢ con modica spesa, se

per corrispondenza,

GUADAGNO SICURO!!!

Potete rendervi INDIPENDENTI

ed essere pit APPREZZATI,

endo il nostro
NUGVO e FACILE corso di RADIOTECNICA

SACCHETTIFICIO

PRIMO
LOMBARDINI

®

SACCHETTI SPECIALI
PER PASTIFICI E MULINI
CON E SENZA FINESTRELLA IN CELLOFANE

FOGLI BREVETTATI

Con il materiale che Vi verrd inviato GRATUITAMENTE
dajla nostra Scuola, ecostruirete radio a 1-2-3.4 valvole,
ed una moderna SUPERETERODINA a 5 valvole (val-
vole comprese) e gli STRUMENTI DI LABORATORIO
indispensabili ad un radio riparatore-montatore.

TUTTO IL. MATERIALE
RIMARRA VOSTRO!

Richiedete subito I'inter puscol
«PERCHE STUDIARE RADIOTECNICA ”
che Vi sard spedito GRATUITAMENTE

RADIO SCUOLA ITALIANA

(Autorizzata Ministero Pubblica Istruzione)
VIA DON MINZONI 2/I - TORINO

PER IMPACCAMENTO PASTA LUNGA

SACCHI E VASCHETTE
IN CARTA KRAFT

®

STABILIMENTO:
VIDIGULFO (Pavia) - Tel. 2

UFFICIO VENDITE:
MILANO - Via Leopardi 21 - Tel. 899-649 / 896-019




Ovunque Vi troviate in pochi mesi potete SPECIA-
LIZZARVI studiando per corrispondenza col nuovis-
simo metodo pratico brevettato americano del

Con un piccolo sacrificio otterrete quelk cognizioni teeniche necessarie a chi vuol raggiungere una posizione pitt solida
¢ wneglio retribuita, L'insegnamento & fatto attraverso migliaia di chiarissimi discgni riproducenti Pallievo durante tutte
le fasi di lavorazione. Vengono inoltre DONATE all’allievo attrezzature complete di laboratorio e tutti i materiali
necessari alla costruzione di un apparecchio radio supereterodina a 5 valvole Rimlpck, un provavalvole, un
analizzatore dei circuiti, un oscillatore, un apparecchio sperimentale rice-trasmittente - TARIFFE MINIME.
Corsi per radiotelegrafisti, radioriparatori e radiocostruttori - meccanici, specialisti alle macchine utensili,
fonditori, aggiustatori, ecc. - telefonici giuntisti e guardafili - capomastri edili, carpentieri e ferraioli -
disegnatori - specializzati in manutenzione e installazione di linee ad alta tensionc e di centrali e sottostazioni
- specializzati in costruzione, installazione, collaudo e manutenzione di macchine elettriche - elettricisti
specializzati in elettrodomestici ed impianti di illuminazione - e 1000 altri corsi.

Richiedete bollettino « SI» gratuito indicando specialitd prescelta, scrivendo alla

SCUOLA POLITECNICA ITALIANA - Via Regina Margherita 294 - Roma

ISTITUTO AUTORIZZATO‘DAL MINISTERO DELLA PUBBLICA ISTRUZIONE

YOLETE FARE FORTUNA?

Imparate

L o RADIO- TELEVISIONE - ELETTRONICA

A ’X co It ¥uove ¥ UNICO METODO TEORICO PRATICO rer CORRISFON-

==

DENZIA DELLA Scuola Radio Eletira (wromzzara pau -
STERD DELLA riUBELICA 15TRUZIONE) Vi farele una otlima posizione
CON PICCOLA S}'ES:\I RATEALE E SENZA FIRMARE ALCUN CONTRATITO

l‘. [l RS0 RADIOEERY CORSDa TELEVISIONE

_—_ll
=

o il

SerVLIELO.

speciale
de
L A S C I E N Z A La scuola vi manda:
ILLUSTRATA T G H 100 sipthagEaato b0t

rimceniali;

ba scuola \‘i m:n;rlu: g
* 8 gruppi di materiali per pin di
100 montaggi sperimentali
¥ 5

* I apparecchio a 5 valvole 2 * 1l ricevitore televisivo con
Q gamme ¢’onda; schermo di 14 pollici;
nel * | dester - 1 provavalvole - I * 1 oscilloscopio di servizio a

raggi catodiei
* Oltre 120 lezioni.

generatore di segnali modu-
lato - Una attreszatura professional

.
PhOJJLmo L, “d"’”f_""""'_“” Tutto ¢id rimarra di vostea proprie-
* 230 lezioni. ta. Se conoscete gia la tecnioa ra~

t Tutte cid rimarra di vostra proprig-~ -dio, scrivete oggi stesso chiedendo
,ZO.JCLCOQO ta. Scorivete oggi stesso chiedendo opuscolg gratuito T.V. (televisio~

ne) a:

opuscolo gratuito R (radio) a:
di |

: SCUOLA RADIO ELETTRA - TORINO - VIA LA LOGGIA 38°
AGOSTO -




NORME PER LE INSERZIONI:.

. 150 ‘alla riga. tas-
mmlmo due righe.

Tariffa wnica
se comprese:

Oenj riga. agli eﬁet{i di tale com-
vuto. contiene 32 lettere: lo soa-
zio fra wuna parolp e DPaltra ¢&

calcolato wna lettera: la riga non

vista  a:

-comnle(amente occupata confa per una
. riga ~ intera, Inviare testo accompagnato
.dalPimporto  anticipato _entro il 10 del

mese nrecedente la pubblicazione della Ri-

.P.
.cltarla Edltoriale Itahana - Via Domodos-
ola. 14 -

BBLICITK

- Organizzazione Pubbli-

BREVETTI LAVORO

un’|DEA pud pare
la Rigchezza
Il BREVETTO
apre Ig strada

Par bravetiare serivete:
U. BREVETT) €, -
PIAZIA 8. SEPOLCRO, 2 - TEL. 803-278

INVENTORI

grev 1ate e vosira 1deq atfi.
10?;2;“( ne 11 deposito ed i col-

ento in ttto 1 mondo,
-Sosterrete solo Je Spese d‘
brevettazione, [

INTERPATENT

TORING . Via Asti 3

L

MODELLISMO

NEW CONSTRUCTION via Bel-
lotti tutti i materiali _ delle
Kdmcmah case Italiane ed Estere:
ovo. Aeropiccola ¢ Aviomodelli.
Vasto assortimento accessori na-

vali e ferroviari, scuola pilotaggio

gratuxta di telecontrollati. Servmo
Rivarossi, Fleisc]
Wirklin, MILANO - fol. 222810,

JETEX motore a reazione in mi-
niatura. Oltre 100 modelli disponi-
oili. Aeromodelli in scala a rea-
zione. elastico e motore: alianti:
modelli per volo libero e yolo cir-

colare: acrobatici; automoebili: mo-
toscafi; cutters: galeoni. Accessori
in scala per modellismo ferrovia-

rio e navale. Motorini_elettrici. Ri-
chiedere listino prezzi n. 9. gen-
naio 1954, accludendo busta affran-
cata.  Per Nuovo Catalogg Illu-
strato n. 2 inviare Lit. 100 SOLA-
RIA - Largo Richini 10 - Milano.

ELETTRICITA RADIO

ETERNA RADIO - Vi presenta il
pilt vasto assortimento di, appa-
recchi radio economici e di lusso
da L. 1150 a L. 21.500 ed oltre.
Scatole di montaggio a richiesta.
Massima_ serietd, economia. ga-
ranzia. Chiedete senza alcun im-
pegno il listino illustrato gratis a
Ditta ETERNA RADIO - Casella
Postale 139 - LUCCA. Inviando
L. 300 riceverete il manuale
RADIO-METODO con vari pra-
ticissimi schemi per la costiuzione
di una radio ad uso familiare con
minima spesa.

VARIE

CON LA MASSIMA RAPIDITA’
E PRECISIONE potrete INCIDE-
RE. INTARSIARE. FILETTARE
su qualsiasi materia, Macchina
brevettata per incisioni « DANZI ».
particolarmente adatta per Tntar-
siatori. Falegnami, Incisori su me-
tallo. Vetro. Plastica. Chiedete il-
lustrazioni a Danzi, Via XX Set-
tembre 29 - Lissone (Milaro). in-
viando vaglia L. S0

NEON-SOL occhiale di  nuova
concezione ultramoderno. Serve in
ufﬁclo e sull’auto. siullo scooter

para gli - occhi dal sole e dalla

Eloggla Visione Xjerfetta L: 1000.
revetti Ottica lais - Saluzzo.

MICROSCOPIO tascabile perfetto
L. 2000. Ottico Dalan - Ferrara.

OZQONE FANETTE 54! Il nuovo
modernissimo elettroventilatore da
tavolo di piccole dimensioni con
motorino speciale 1500 giri, 15
Watt, esente da guasti. Elica cen-
timetri 15. Vaporizzatore incorpo-
rato per depurare I’aria. Garanzia
sei mesi. Costa solo L. 2000. Tra-
sporto ed imballo L. 200. Si ac-
cetta di ritorno se non soddisfa.
Spedizione dietro vtha o contras-
segno indicando voltaggio (125 -
160 - 220), Sconli a uvendltorl e
grossisti. GEAL, Filopanti 8 -
Bologna.

GRATIS si spedisce il catalogo
delle « Edizioni Tecniche e Pro-
fessionali », 250 modernissimi ma-
nuali - prat1c1 per imparare senza
maestro industrie casalinghe ed
artigiane, lavorazioni artistiche, me-
stieri e professioni. Elettricita, mec-
canica, motoristica, chumca edi-
lizia, disegno, plttum industrie
agrlcole del legno, tesslll dei me-
talli, ecc. Manuali dorihund pron-
tuari, ricettari. Opere di dlvulga-
zione scientifica e per dilettanti,
Libri per progettisti, 1e<.mc1, im-
prenditori, dirigenti, ecc. Casa Edi-
trice VAGNOLO - Corso
Vittorio Emanuele, 123 - TORINO.

LA RIVISTA
DEGLI INVENTORI
TEDESCHI

DEUTSCHE
EAFINDER
POST

BERLINO - CHARLOTTENBURG ¢
Reichsstrasse 4 - Telef. 927604

=
La

« BLOC LAVOR »
schiumante

distributore
« P R O w C »

DIFFEX GmbH.

per la pulizia delle stoviglie,

autodeodorizzante,
2 contenuto di clorofilla,
a,pplxcdllone

di Basilea

e sgrassante, - Economia,

acqua saponata pit razionale,
BASTONCINI per la_disinfestazione e depurazione dellaria - Distributore per locali pubblici e

piccolo per uso domestico,
disinfettante — profumato

Per informazioni, nvolgem a D lFFEX s.r. 1. - Kornhausgasse 2 - B.mlea

recipiente in polistirolo  contenente una pietra
igiene e praticita.

costituisce ligiene perfetta dei

vi presenta

L apparecchio ad

ed

igienico —
wC

suop

grazie aj )
di

- Semplicita
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ADDIZIONATRICE SCRIVENTE

Modelli con totale
automatico
Sottrazione diretta
Saldo negativo
Ripetitore
Funzionamento a mano
Funzionamento elettrico

per gualsiasi
lavoro contabile:
Bilanci

Inventari

Distinte Bancarie
Statistiche

Estratti conto

Milano - Piazza Duomo_ 21 - Agenzie in tutto il mondo
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